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1. Cel i zakres opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi zatgcznik bedacy integralng czescig wniosku
Inwestora do Wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

KARTA INFORMACYINA PRZEDSIEWZIECIA
Podstawa prawna:

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko,;

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewziec¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

o opis lokalizacji, rodzaju i skali planowanego przedsiewziecia,

o charakterystyke powierzchni zajmowanej przez obiekt
budowlany/nieruchomo$¢ wraz z opisem jej dotychczasowego sposobu
wykorzystywania oraz pokrycia szatg roslinng,

o opis rodzaju technologii, ktdra jest planowana do zastosowania,
o opis ewentualnych wariantéw planowanej inwestycji,

o charakterystyke rodzajéw i przewidywanej ilosci wprowadzanych do
Srodowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych
$rodowisko,

o opis mozliwego transgranicznego oddziatywania na Srodowisko,

o opis obszarédw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz. U. z 2009 r. Nr 151,
poz. 1220z pdézn. zm.) znajdujagcych sie w zasiegu oddziatywania
przedsiewziecia.



2. Materialy wyjsciowe i dane

Ponizej przedstawione zostaty materialy zrédtowe, wykorzystane do
opracowania niniejszej karty informacyjnej.

Sg nimi przepisy aktualnie obowigzujgce w Polsce, zwigzane z ochrong
Srodowiska, stanowigce podstawe prawng do sporzgdzenia ponizszego opracowania
i wynikajgcych z niego wnioskéw dla realizacji planowanego przedsiewziecia, jak
réwniez materiaty stanowigce dane obserwacyjne i pomiarowe oraz inne informacje,
dotyczgce stanu sSrodowiska i wystepujgcych ucigzliwosci w  otoczeniu
przedsiewziecia.

Jako materiaty zrédtowe przedstawione sg rowniez wszelkie inne materiaty,
majgce zwigzek bezposredni oraz posredni z planowanym przedsiewzieciem oraz
jego otoczeniem, na podstawie, ktérych mozna byto rzetelnie i fachowo przygotowac
niniejsze opracowanie oraz dokumenty prawne i wizje lokalne w terenie.

W opracowaniu wykorzystano nastepujace materialy wyjsciowe:

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostepnieniu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczehstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. z 2023r. poz. 1094).

e Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. 2023.1487 t.j.);

e Ustawa z dnia 11 maja 2017 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz.U.2023.977 t.}.),

e Ustawa z dnia 11 lipca 2014r. o zmianie ustawy — Prawo geologiczne
i goérnicze (Dz.U. 2023 poz. 633 t.j.);

e Ustawa z dnia 11 lipca 2014r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony srodowiska
oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. 2022 poz. 2556);

e Ustawa z dnia 10 wrze$nia 2014 roku o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (Dz.U. nr 2022, poz. 840 t.j.);

e Ustawa z dnia 26 sierpnia 2013 r Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. nr 2022
poz. 2556 t..),

e Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2023 poz.1587 t.j. );

e Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich
naprawie(Dz.U. Nr 2020 poz. 2187 t/}.);

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2023 poz.1336
t).

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielko$ci emisji oraz pomiaréow
ilosci pobieranej wody (Dz.U.2014.1542);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 15 pazdziernika 2013 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz.U.2014. 112 t.j.);

e Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12
lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska
wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do woéd lub



do ziemi Sciekow, a takze przy odprowadzaniu woéd opadowych lub
roztopowych do woéd lub do urzgdzen wodnych (Dz. U. 2019 poz. 1311);
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 0, poz.1031);
Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. 2019
poz. 1839);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substanciji w powietrzu (Dz.U. 2010 nr 16
poz. 87);

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 listopada 2017 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie rodzajéw instalacji, ktorych eksploatacja wymaga
zgtoszenia (Dz.U.2017.2390),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie
przypadkéw, w ktérych wprowadzanie gazéw Ilub pytdw do powietrza z
instalacji nie wymaga pozwolenia (Dz. U. 2010.130. 881),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2008 r. w sprawie
kryteribw oceny wystgpienia szkody w srodowisku (Dz. U. Nr 82, poz. 501);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2008 r. w sprawie
rodzajéw dziatan naprawczych oraz warunkéw i sposobu ich prowadzenia (Dz.
U. Nr 103 poz. 664);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrze$nia 2016 r. w sprawie
sposobu prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi. (Dz. U.
2016 poz. 1395),

Ustawa prawo ochrony srodowiska — komentarz;

Aktualne przepisy w ochronie srodowiska — wydawnictwo Agencji Ochrony
Srodowiska

Dane meteorologiczne;

Wizje lokalne na terenie lokalizacji projektowanego  przebiegu drogi,
przeprowadzone w 2023 roku;

Badania i obserwacje witasne sporzgdzone dla potrzeb niniejszego
opracowania;

Dokumentacja fotograficzna;

Dyrektywa rady UE 2000/418/EC z dnia 29.06.2000r;

Dyrektywa Rady UE 64/433/EEC;

Dyrektywa Rady UE 2001/2/EC z dnia 27.12.2000r.
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3. Opis lokalizacji, rodzaju i skali planowanego
przedsiewziecia

3.1. PODSTAWOWE INFORMACIE O PRZEDSIEWZIECIU

Rodzaj przedsiewziecia

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. 2019, poz.
1839) zakwalifikowato inwestycje do kategorii przedsiewzie¢, ktére mogg wymagac
sporzadzenia raportu.

Drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci powyzej 1 km .... oraz obiekty
mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej .... w §3 ust. 1 pkt 62

do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na
srodowisko.

Na podstawie ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie Srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.2023, poz.1094) przedmiotowe
przedsiewziecie kwalifikowane jest jako mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé
na Srodowisko.

Charakterystyka catego planowanego przedsiewziecia

Opracowanie obejmuje rozbudowe istniejgcego odcinka drogi krajowej nr 63
na odcinku Czyzew - Sutki i Czyzew. Inwestycja ma na celu poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego na przedmiotowym odcinku oraz przystosowanie jego parametrow
do charakterystyki odbywajacego sie na nim ruchu, co w rezultacie poprawi komfort
uzytkowania oraz zmniejszy poziom ucigzliwosci obiektu w obszarze jego
oddziatywania.

W zwigzku z planowang rozbudowg drogi krajowej nr 63 poczatek
opracowania przyjeto ok. km 188+650, natomiast koniec poza m. Czyzew ok. km
193+110. Dtugos¢ rozbudowywanej trasy drogi krajowej wynosi ok. 4,46 km.

W ramach realizacji_inwestycji przewidziano rozbudowe drogi krajowej nr 63 na
odcinku od km ok. 188+650 do km 193+110, ktora obejmuje m. in. ::

»= budowe nowej konstrukcji jezdni drogi krajowej

= przebudowe skrzyzowan drogi krajowej z drogami bocznymi wraz z przebudowa
tych drég w niezbednym zakresie

= rozbidrke i budowe nowych obiektow inzynierskich t.j. mostdw i przepustow,
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w

przebudowe zatok autobusowych,

budowe drdg dojazdowych oraz pieszo rowerowych

budowe i przebudowe chodnikdw,

budowe i przebudowe zjazdow,

rozbiorke 2 budynkéw mieszkalnych (dz. nr 628/1, 409/1 w m. Czyzew)

wycinke drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycja a takze zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu drogowego,

budowe obiektdw oraz drog tymczasowych wraz z pdzniejszg ich rozbidrky i
rekultywacjg zajetego terenu

przebudowe urzadzen i sieci infrastruktury technicznej kolidujgcych z inwestycjg;
budowe i przebudowe odwodnienia drogi;

budowe i przebudowe oswietlenia ulicznego,

budowe kanatu technologicznego,

Wykonanie pozostatych elementdow wynikajgcych z przepisbw prawa oraz

przepisbw wewnetrzych zamawiajgcego, niezbednych do prawidtowego
funkcjonowania rozbudowywanej drogi oraz terendw przylegtych.

ramach przedsiewziecia projektuje sie rozbudowe drogi o nastepujacych

parametrach:

Droga kategorii (wg ustawy o drogach publicznych) — krajowa,

Klasa drogi — GP (gtéwna ruchu przyspieszonego),

Przekrdj jednojezdniowy — 1 x 2,

Nos$nos$¢ nawierzchni — 115kN,

Kategoria ruchu — min. KR5

Szeroko$¢ paséw ruchu — 3,5m (podstawowa), min. 3,25m dodatkowe pasy do
skretow

Parametry projektowanych obiektow inzynierskich:

Most: M1 (na rzece Brok) — most jednoprzestowy wolnopodparty, minimalne
Swiatto pomiedzy przyczétkami 23m

Most M2 (na rzece Siennica) — most jednoprzestowy ramowy, minimalne $wiatto
pomiedzy przyczétkami/nogami ramy 8m

Przepusty P1A i P1B (na rowie melioracyjnym BA13) o przekroju kotowym,
Srednicy ok. 0,8m pod drogg dla pieszych i rowerdw oraz Srednicy ok. 1,0m pod
drogg gtdwng oraz dtugosci min. 13m pod drogg gtdwng i min. 5,0m pod droga
dla pieszych i roweréw

Przepust P2 (na rowie melioracyjnym BA2) o przekroju tukowo kotowym
wyposazony w potki dla zwierzat o szerokosci 0,5m, o wymiarach ok. 1,84 x
1,39m

Przepust P4 o przekroju kotowym, $rednicy ok. 0,8; dtugosci min. 15m

Parametry projektowanych obiektow tymczasowych:

Most tymczasowy wieloprzestowy (na rzece Brok) wraz z drogg objazdowag o
dtugosci maksymalnej 220m,

Przepust tymczasowy (na rzece Siennica) o przekroju tukowo-kotowym o Srednicy
ok. 2x1,4m wraz z drogg objazdowa o dtugosci makasymalnej 200;
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= Drogi objazdowe o dtugosci maksymalnie 200m na czas budowy przepustu P1
oraz drogi objazdowe w ddéwch etapach dtugosci maksymalnie 110m na
pozostatych przepustach.

Z uwagi, iz planowane przedsiewziecie polegajace na rozbudowie drogi krajowej nr
63 na odcinku ok. 4,46 km od km ok. 188+650 do km ok. 193+110 w zakresie
istniejgcego pasa drogowego wraz z pozyskaniem niezbednego terenu przylegtego
nie ma mozliwosSci wariantowania przebiegu trasy planowanej inwestycji. W zwigzku z
tym opracowany zostat jeden wariant przebiegu trasy i jest to proponowany wariant
realizacyjny.

Rys. 1. Lokalizacja inwestycji-droga 63 Czyzew-Czyzew Sutki
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Legenda

Przebieg inwes

Rys. 2. Przebieg inwestycji przebudowy drogi Nr 63.

13



3.2. STAN ISTNIEJACY
Zagospodarowanie terenu przylegtego:

W stanie istniejgcym na odcinku objetym opracowaniem droga krajowa nr 63
przebiega gtdwnie przez teren zabudowy miejscowosci Czyzew-Sutki i Czyzew oraz
tereny rolnicze pomiedzy miejscowosSciami jak réwniez w miejscowosciach. Poczatek
opracowania przyjeto w km 188+650, natomiast koniec w km 193+110.

W miejscowosci Czyzew-Sutki wystepuje dos¢ luzna zabudowa sktadajaca sie z
budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych wraz zabudowg zagrodowg i uzytkami
rolnymi (rys.2).

‘.,.Kahnows‘ki‘ﬁ‘ ‘Sprzedaz

artykutow do.

Rys. 3. Zabudowa na terenie miejscowosci Czyzew Sutki.

Od poczatku Czyzewa do skrzyzowania z ul. Andrzejewskg (DP 2038B)
wystepuje luzna zabudowa gtdwnie o charakterze ustugowo-przemystowym. W tym
obszarze pas drogi krajowej nr 63 bezposrednio przylega do terendéw objetych
ochrong konserwatorska tj. Cmentarza z I Wojny Swiatowej oraz XIX-wiecznego
parku dworskiego — Park Miejski im. prof. Mariana Sokotowskiego. Idac dalej, do
ronda im. Jana Pawta II zabudowa sktada sie z budynkdéw ustugowych, handlowych
i przemystowych. Od ronda do konca terenu zabudowanego miejscowosci Czyzew
wystepuje luzna zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, budynki ustugowo-
handlowe, zabudowa zagrodowa oraz uzytki rolne. W ciggu drogi krajowej poza
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terenem zabudowanym wystepuja gtdwnie tereny zielone, zadrzewione, taki, pola
uprawne.

SzerokoS¢ drogi krajowej w liniach rozgraniczajgcych drogi waha sie w
przedziale 8,0+28,0m. Droga na catym odcinku posiada nawierzchnie bitumiczng o
szerokosci ok. od 6,0 m do 11,0m. Jezdnia posiada widoczne naprawy warstwy
Scieralnej w postaci fat. Wzdtuz objetego opracowaniem odcinka drogi krajowej, z
wyjatkiem m. Czyzew na dlugosci ok. 700m, wystepujg obustronne pobocza
gruntowe. W terenie zabudowanym w Czyzewie jezdnia ograniczona jest
kraweznikami betonowymi. Na ul. Zambrowskiej (DK63) od ok. km 190+720 do
obiektu mostowego na rzece Brok chodnik zlokalizowany jest po lewej stronie jezdni.
Nastepnie od tego obiektu do ok. km 191+760 na ul. Nurskiej (DK63) chodnik
znajduje sie po obu stronach jezdni bezposrednio za kraweznikiem lub oddalony od
niej pasem zieleni. Od km 191+760 do skrzyzowania z ul. Kusocinskiego ok. km
1924020 chodnik wystepuje po lewej stronie jezdni oddalony od niej rowem
przydroznym. Na ul. Zambrowskiej i Nurskiej (DK63) chodniki dla pieszych wykonane
sg z kostki betonowej w obrzezach betonowych, z wyjatkiem obszaru przy ul. Duzy
Rynek stanowigcg plac miejski o funkcji rekreacyjno-parkingowej, gdzie nowa
nawierzchnia chodnikow wykonana jest z betonowej kostki brukowej w potaczeniu z
ptytami granitowymi. Wzdtuz kraweznika w rejonie ronda ok. km 191+495 czeSciowo
wystepujg opaski z kostki betonowe;.

Istniejgca droga przebiega zasadniczo w odcinku prostym. Wystepuje szes¢
tukdw poziomych o stosunkowo tagodnych katach zwrotu oraz jeden tuk poziomy o
duzym kacie zwrotu w rejonie skrzyzowania z DG 108000B.

W ciggu objetego opracowaniem odcinka drogi krajowej wystepujg liczne
skrzyzowania z drogami gminnymi. Wystepujg rowniez wigczenia w postaci zjazdow.
Dodatkowo nad drogg krajowg w km 1924277 przebiega zmodernizowana linia
kolejowa E75.

Ponadto w miejscowosci Czyzew-Sutki po obu stronach jezdni wystepujg zatoki
autobusowe wraz z wiatg przystankowg po prawej stronie zgodnie z kilometrazem (w
kierunku do m. Czyzew).

Istniejace budynki przewidziane do rozbiorki.

W zwigzku z rozbudowg drogi i koniecznoscig pozyskania niezbednego terenu
przylegtego do pasa drogowego przewiduje sie konieczno$¢ rozbidrki dwoch
budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych przy drodze krajowej. Budynek nr 1
przewidziany do rozbidrki jest zlokalizowany na dziatce nr 628/1, natomiast budynek
nr 2 na dziatce nr 409/1, oba budynki sg obecnie niezamieszkate.
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Budynek nr 2 przewidziany do rozbidrki

Istniejgca infrastruktura

Przewiduje sie przebudowanie fragmentdw istniejgcej sieci wodociggowej
kolidujacej z przyjetymi rozwigzanimi oraz wysokosciowg regulacje armatury na sieci
wodociggowej.

Przewiduje sie przebudowe kolidujgcych fragmentdw kanalizacji sanitarnej
oraz wysokosciowa regulacje studni na kanalizacji sanitarnej.

Przewiduje sie przebudowe fragmentdw kolidujgcego istniejgcego oswietlenia
ulicznego oraz uzupetnienie brakujgcych odcinkow oswietlenia pasa drogowego.

Przewiduje sie przebudowe kolidujgcych kabli i stupéw linii energetycznych
wystepujacych w granicach istniejgcego i projektowanego pasa drogowego zgodnie z
warunkami technicznymi wydanymi przez zarzadce sieci energetycznej.

W przypadku wystgpienia kolizji planowanej inwestycji z istniejgcg siecig
gazowa planuje sie jej przebudowe w niezbednym zakresie.

Inwestycja bedzie wymagata przebudowy kolizji istniejgcych kabli i kanalizacji
teletechnicznych z projektowanymi robotami drogowymi w ramach rozbudowy drogi
krajowej zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez zarzadzajgcego siecig
telekomunikacyjna.

3.3. STAN ISTNIEJACY- obiekty inzynierskie

Gtdwnymi obiektami inzynierskimi s3 mosty nad rzekg Brok (M1) oraz nad rzeka
Siennica (M2) oraz piec przepustéw (P1-P5).

Most M-1 na rzece Brok

Istniejgcy most zelbetowy o schemacie statycznym belki ciggtej. Most
dwuprzestowy skitadajacy sie z dzwigardow stalowych z blachownic zespolonych z
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zelbetowg piyta wspotpracujgca. Obiekt posadowiony bezposrednio i na palach
prefabrykowanych. Przyczétki, filar i skrzydta zelbetowe. Most wyposazony w
barieroporecze stalowe, krawezniki kamienne, nawierzchnie na jezdni bitumiczng a
na chodnikach z zywic. Odwodnienie jezdni i obiektu do wpustéw i dalej pod most na
teren przylegty i do rzeki Brok.

Most przeprowadza wody rzeki Brok i ze zlewni terenowej z lewej na prawg strone
drogi zgodnie z kilometrazem drogi. Droga w miejscu wystepowania mostu jest w
przekroju ulicznym, w planie przebiega w odcinku prostym.

Podstawowe parametry techniczne:

Konstrukcja ptyty pomostu stalowe blachownice zespolone z Zelbetowg
ptyta wspotpracujaca;

Schemat statyczny belkowy ciagty;

Ilos¢ przeset 2;

Dtugos¢ plyty ok. 26,6 m;

Szerokosc ok. 12,2m;

Posadowienie bezposrednie i posrednie na palach;

Lokalizacja wzgledem cieku rzeka Brok;

Przekrdj na obiekcie uliczny;

Szeroko$¢ jezdni bitumicznej ok. 7,0m;

Szeroko$¢ chodnika obustronne ok. 2,2m.

Most M-2 na rzece Siennica

Istniejgcy most zelbetowy o konstrukcji ptytowo-belkowej swobodnie podparte;j.
Most jednoprzestowy sktadajgcy sie z dzwigarow i poprzecznic zelbetowych
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zespolonych z Zzelbetowg ptyta wspotpracujaca. Posadowienie obiektu nieznane.
Przyczotki i skrzydta Zelbetowe. Most wyposazony w barieroporecze stalowe i
nawierzchnie na jezdni bitumiczng. Odwodnienie jezdni i obiektu do wpustéw i dalej
bezposrednio na teren przylegty i do rzeki Siennica.

Most przeprowadza wody rzeki Siennica i ze zlewni terenowej z lewej na prawg
strone drogi zgodnie z kilometrazem drogi. Droga w miejscu wystepowania mostu w
przekroju szlakowym, w planie przebiega w odcinku prostym.

Podstawowe parametry techniczne:

Konstrukcja ptyty pomostu monolityczna zelbetowa ptytowo-belowa;
Schemat statyczny belka wolnopodparta;

Ilo$¢ przesta 1;

Dtugosc ptyty ok. 9,8 m;

Szerokosc ok.12,2m;

Posadowienie nieznane;

Lokalizacja wzgledem cieku rzeka Siennica;

Przekrdj na obiekcie szlakowy;

Szerokosc¢ jezdni bitumicznej ok. 6,4m;

Pobocza na obiekcie obustronne utwardzone.

Fot. 2. Istniejgcy most na rzece Siennica

Istniejgce Przepust drogowe P1, P2, P3, P4, P5.

Pod odcinkiem drogi DK 63 dla ktdrej projektowana jest rozbudowa wystepuje
pie¢ przepustébw. Droga w miejscu wystepowania obiektdw jest o nawierzchni
bitumicznej w przekroju szlakowym, w planie przebiega w odcinku prostym.
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Przepusty majg konstrukcje zelbetowg ramowg, ptytowa i rurowg, wyposazone w
$cianki czotowe. Obiekty potozone w ciggu rowdw melioracyjnych, tgczace ze sobg
rowy przydrozne, rowy przydrozne z rowami odwadniajgcymi, rowy kolejowe lub
rowy przydrozne z rowami melioracyjnymi. Odwodnienie w rejonie przepustéw jest
powierzchniowe po skarpach do rowow przydroznych i dalej do naturalnych
odbiornikdw.

Istniejgce przepusty przeznaczono do rozbidrki, w ich miejscu projektuje sie nowe
obiekty, spetniajgce wymagania techniczne, ekologiczne i hydrologiczne.

Fot. 3. Istniejgcy przepust drogowy P-1
i 1

A

Fot. 4. Istniejacy przepust drogowy P-2
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3.4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Opracowanie obejmuje rozbudowe istniejgcego odcinka drogi krajowej Nr 63
Czyzew Sutki- Czyzew.

Planowany termin oddania drogi do eksploatacji rok 2026, dopuszczalne obcigzenie
osi pojedynczych — 115 kN/o$ . Okres projektowy 20 lat.

Zasadniczo przebieg projektowanej trasy drogi krajowej projektuje sie po
istniejgcym $ladzie, poszerzajac istniejgcg jezdnie do 7,0 m w celu dostosowania
szerokosci pasdw ruchu do wartosci normowych. Istniejacy pas drogi krajowej wraz z
podziatem i pozyskaniem czesSci przylegtych dziatek umozliwi zlokalizowanie w nim
drogi dla pieszych oraz pieszych i roweréw oraz ewentualnych dodatkowych jezdni do
obstugi przylegtego terenu w celu ograniczenia ilosci zjazddw oraz poprawy
bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu.

Poczatek opracowania przyjeto ok. km 188+650, natomiast koniec poza m.
Czyzew ok. km 193+110. Zadanie obejmuje rozbudowe odcinka drogi krajowej Nr 63
o dtugosci ok. 4,46 km.

Z uwagi na charakter inwestycji polegajacy na rozbudowie drogi krajowej gtdwnie
w istniejgcym pasie drogowym, pozwala na jeden mozliwy przebieg trasy -
proponowany wariant realizacyjny, ktéry poddano analizom. Dodatkowo
przeanalizowano sytuacje niepodejmowania przedsiewziecia.
Wariant realizacyjny opracowano na podstawie prognozy ruchu drogowego.

Prognoza ruchu drogowego.

Dane o ruchu drogowym z badan GPR 2020/21

W tabeli 2 przedstawiono wartosci SDRR2020 pojazddw silnikowych z badan GPR
2020/21 otrzymane dla dwdch odcinkéw DK63 odpowiadajgcych projektowanemu
odcinkowi DK63 Czyzew-Sutki — Czyzew:

e odcinek Zambréw — Czyzew, punkt pomiarowy nr 50705, m. Chmiele-Pogorzele,
km 178+570 (ok. 10 km od poczatku odcinka objetego opracowaniem
projektowym);

e odcinek Czyzew — teg Nurski, punkt pomiarowy nr 11509, m. Godlewo Mierniki,
km 200+300 (ok. 7 km od konca odcinka objetego opracowaniem projektowym).

Tab. 2. Dane SDRR2020 [P/24h] na DK63 pochodzace z badan GPR 2020/21

odcinek Zambrow - Czyzew odcinek Czyzew - teg Nurski

(0) X C Cp A|M|R | SUMA (o} X C Cp A|M|R | SUMA

2436 | 410 | 115|312 (14 (12| 4 |12 | 3311 | 1040 | 228 | 111 | 294 | 8 | 18 | 12 | 57 | 1756
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Dane o ruchu drogowym w przekroju DK63 wraz z wyznaczeniem SDRR

W tabeli 3 przedstawiono wyniki catodobowych pomiaréw ruchu drogowego w
przekroju DK63 przed i za rondem SK4 uzyskane na podstawie zsumowania
odpowiednich relacji na poszczegdinych wlotach ronda. Poréwnujgc uzyskane z
pomiaréow wyniki z danymi o SDRR z roku 2020 (tabela 2) stwierdzono, ze sg one
znacznie wieksze i s3 mocno zawyzone przez tzw. ruch lokalny miasta Czyzew
(skrzyzowanie SK4 stanowi centralny punkt miasta Czyzew rozprowadzajgc ruch w
wielu kierunkach). W przypadku przekroju DK63 przed rondem od strony m.
Zambrow (potnocne ramie skrzyzowania SK4) uzyskano dobowe natezenie ruchu
rowne 7559 P/doba podczas gdy SDRR 2020 na odcinku DK63 Zambréw — Czyzew
wynidst jedynie 3311 P/doba. To samo dotoczy przypadku przekroju DK63 przed
rondem od strony m. Cerandéw (potudniowe ramie skrzyzowania SK4) — uzyskano
dobowe natezenie ruchu rowne 7271 P/doba podczas gdy SDRR 2020 na odcinku
DK63 Czyzew — keg Nurski wyniost jedynie 1756 P/doba.

Tab. 3. Wyniki 24h pomiaréow ruchu drogowego w przekroju DK63 przed i za

rondem SK4
przekréj DK63 przed rondem od strony pétnocnej przekréj DK63 przed rondem od strony
Godz. (z kierunku od m. Zambréw) potudniowej (z kierunku od m. Ceranéw)
(o} X C Cp | A|M| R | I | SUMA (o} X C Co |A|M|R| I | SUMA

6-7 211 | 46 5 36 {1230 304 177 | 42 7 41 (10 1 | 3 | 2 283

7-8 511 | 54 7 56 | 5|04 |1 638 438 | 51 4 60 |1]2]|2]1 559

89 546 | 87 | 2 |58 |3 |1|0|7 704 548 | 73| 3 |71 |5 |3 |2]2 707
9-10 573 |8 | 6 |84 |0 |0 |43 752 479 | 54 | 1 | 9% |1 |0 |3 |2 636
10-11 420 | 59 3 69 | 0|0|1]3 555 415 | 57 |10 | 68 |1 | 0| 0| 3 554
11-12 354 | 56 | 16 | 52 | 2|2 | 0] 3 485 337 139 |15 |59 |12 |1]2 456
12-13 228 (105 21 | 38 |18| 1| 1| 7 419 234 |106 | 21 | 39 |17| 2| 0| 5 424
13-14 408 | 46 | 2 |61 (3|1 |06 527 390 [ 53 | 5 |67 |1 |2 |0 | 4 522
14-15 482 | 56 3 82 | 10|34 631 471 | 49 6 8 | 0|0|0]3 617
15-16 413 | 89 5 62 | 3|1|0]|5 578 392 | 76 9 69 |5|10|0]3 554
16-17 343 | 74 5 47 (2|3 |11 476 340 | 62 4 53 (5|3|0]0 467
17-18 293 | 52 1 |33]0|1]|2]0 383 279 | 46 | 3 |44 |0 |1 |21 376
18-19 210 | 23 0 22 10|31 259 192 | 25 2 3912|041 265
19-20 146 | 26 0 22 | 0|0|1]|O0 194 135 | 22 0 301|010 189
20-21 94 15| 0 |11 |1]|0|0]|O 121 % | 14 | 1 14 0|0 |0|0O 125
21-22 92 1| 4 |11 |0|0|0]|O 118 78 | 14 | 2 17 |1](0|0|0O 112
22-23 85 13 3 13(0(0(0]|O0 114 82 11 1 5(0(0|0 |0 109
23-24 64 3 8 13(0(0|0]|O0 88 62 4 3 13(0(0|0]|O0 82

0-1 31 1 0O |15|0|0|0O0|O 47 32 4 0 |[13|0|0|0|O 49

1-2 18 1 1 11(0(0|0]|O 31 17 0 0 12 {0f(0|0]|O 29

23




2-3 15 1 4 5 0|j0|0]|O 25 22 0 5 6 |0|0]|0]|O0 33
3-4 15 1 2 7 ojo0oj|jo0|oO 25 16 2 4 7 0o|0|0]O 29
4-5 16 2 1 8 (O I O I I O 0] 27 18 1 2 6 |0|0|0]O 27
5-6 45 2 3 7 o|jo0j1]|0 58 48 8 1 l0(0|0|0]|O 67
sumg
[p/24h] 5613 | 905 | 102 | 822 |40 |12 | 24 |41 | 7559 | 5298 | 813 | 109 | 937 |51 |16 |18 29 | 7271

W zwigzku z powyzszym postanowiono o wykorzystaniu do obliczen SDRR
2023 na DK63 danych o ruchu uzyskanych na skrzyzowaniach SK1 oraz SK9
potozonych na wylotach miasta Czyzew z 8h petnych pomiaréw ruchu
przeprowadzonych w tym samym dniu co pomiary na skrzyzowaniu SK4. W tabeli 4
przedstawiono wyniki pomiaréw ruchu drogowego w przekroju DK63 uzyskane w
ramach pomiaréw na skrzyzowaniach SK1 i SK9. Poréwnujgc dane o natezeniu ruchu
w przekroju DK63 uzyskane z 3 skrzyzowan (bezposrednie poréwnanie mozliwe dla
godzin 6:00-10:00 oraz 14:00-18:00) potwierdzono, ze ruch na DK63 w
bezposrednim otoczeniu skrzyzowania SK4 jest znacznie wiekszy (znaczny udziat
ruchu lokalnego w centralnej czeSci miasta) w poréwnaniu do ruchu w przekroju
DK63 na wylotach miasta Czyzew (skrzyzowania SK1 i SK9). Rdznice te pokazano na
rysunku 3 przedstawiajgc uzyskang zmiennoS¢ godzinowg natezen ruchu w przekroju
DK63 oraz réznice w obcigzeniach ruchem.

Tab. 4. Wyniki 8h pomiarow ruchu drogowego w przekroju DK63 na
skrzyzowaniach SK1 i SK9

przekrdéj DK63 przed skrzyzowaniem SK1 od strony przekréj DK63 przed skrzyzowaniem SK9 od strony
Godz. potnocnej (z kierunku od m. Zambréw) pétnocnej (z kierunku od m. Czyzew)
(0] X C Cp A|M|R| I SUMA (o) X C Cp | A[{M|R|I SUMA
6-7 141 33 12 | 26 | 1|2 (0|1 216 148 | 35 18 | 35 0|1 247
7-8 257 39 16 | 38 | 3| 1|0 2 356 340 | 36 | 18 | 39 | 2 |4 |0]| O 439
8-9 314 41 13 37 1 4 |0]| 8 418 396 28 23 49 2 3|10| 4 505
9-10 261 36 23 52 0 4 (0| 7 383 323 37 35 60 0 3105 463
14-15 227 32 19 | 48 | 2| 2 |0 6 336 279 26 | 14 | 53 [ 3 | 1|0 3 379
15-16 225 30 19 | 36 | 2|2 |03 317 249 21 | 22 | 46 | 3 | 3|0 6 350
16-17 209 37 7 36 1 2 |0 6 298 268 28 18 43 3 3107 370
17-18 151 24 15 21 1 3]10|O0 215 212 17 23 28 0 2 |0 2 284
Wg
(P/8h] 1785 | 272 | 124 | 294 | 11 | 20 | 0 | 33 | 2539 | 2215 | 228 | 171 | 353 | 20 | 22 | 0 | 28 | 3037
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Rys. 4. Zmienno$¢ godzinowa natezen ruchu drogowego w przekroju DK63 oraz réznice w
obcigzeniu w zaleznosci od skrzyzowania (SK4 — centrum Czyzewa; SK1 i SK9 —
wyloty z miasta): a) odcinek SK1 — SK4, b) odcinek SK4 — SK9

Na podstawie rysunku 4 stwierdzono, ze ruch pojazdéw w przekroju DK63 na

wylotach miasta Czyzew (skrzyzowania SK1 i SK9) jest znacznie mniejszy od ruchu w
centrum miejscowosci w otoczeniu ronda SK4. Porownujgc bezposrednio (ten sam
dzien pomiarowym) dane z godzin 06:00-10:00 oraz 14:00-18:00, ruch na wylocie
potnocnym DK63 z miasta (SK1) jest mniejszy od 28,9% do 49,1% (Srednio 42,0%)
za$ na wylocie potudniowym (SK9) jest mniejszy od 12,7% do 38,6% (Srednio
26,3%) w poréwnaniu do centrum miasta w bezposrednim w otoczeniu SK4.
W celu okreslenie wartosci SDRR na podstawie krétkotrwatych 8h pomiaréw ruchu
drogowego, postuzono sie metodykg przedstawiong w wytycznych projektowania
skrzyzowan drogowych oraz metodg w instrukcji. W tym celu po ustaleniu
miarodajnego natezenia ruchu (godziny szczytowej ruchu), przy zastosowaniu
wspotczynnikow dobowej zmiennosci ruchu przechodzi sie na natezenie dobowe
okreSlonego dnia. Nastepnie przy wykorzystaniu wspotczynnikdw tygodniowej i
sezonowej zmiennosci ruchu przechodzi sie na wartoS¢ SDRR.
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W celu wyznaczenia miarodajnych natezed ruchu (godzin szczytéw
komunikacyjnych) w wyznaczonych na skrzyzowaniach SK1 i SK9 przekrojach DK63,
na podstawie uzyskanych wynikow pomiaréw obliczono sumy godzinowych natezen
ruchu pojazdéw w kolejnych czterech 15-minutowych okresach pomiaru. Otrzymane
w ten sposob natezenia godzinowe przedstawiono w formie wykresow (rysunek 4),
na ktorych wskazano najwieksze godzinowe wartosci ruchu pojazddéw w przekroju
DK63 w szczycie porannym i popoftudniowym.
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b) MAX e przekroj DK63 na skrzyzowaniu SK9

Rys. 5. ZmiennoS¢ godzinowa natezen ruchu w przekroju DK63 z przesunieciem 1h
okresu analizy co 15 min: a) przekrdj na skrzyzowaniu SK1, b) przekrdj na
skrzyzowaniu SK9

Na podstawie przedstawionych na rysunku 5 danych, stwierdzono ze
najwieksze natezenia ruchu w obu przypadkach przekrojow DK63 wystgpity w ruchu
porannym, charakteryzujgc sie maksymalng wartoscig w tym samym okresie to jest

w godz. 7:30-8:30 (godzina miarodajna). W przypadku pdtnocnego wlotu DK63 do

miasta (skrzyzowanie SK1), w godz. 7:30-8:30 miarodajne natezenie ruchu wyniosto

424 P/h, za$ w przypadku potudniowego wlotu DK63 do miasta (skrzyzowanie SK9).

W godz. 7:30-8:30 miarodajne natezenie ruchu wyniosto 530 P/h. W tabelach 4 i 5

przedstawiono szczegdtowe dane o ruchu drogowym w przekroju DK63 w

wyznaczonej godzinie miarodajnej.
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Tab. 5. Dane o ruchu drogowym w przekroju DK63 na skrzyzowaniu SK1 w
wyznaczonej godzinie miarodajnej 7:30-8:30

przekrdj DK63 przed skrzyzowaniem SK1 od strony pétnocnej (z kierunku od m. Zambréw)
Godz. | wlot SK1 w kier. do Czyzew |wylot SK1 w kier. do Zambréw caty przekrdj

O | X|C|Cp|A|M|R|I| O | X |C|CP|A|[M|R|I| O [ X|C|Cp|A[M|R|I
7:30-7:45| 43 |7 |5| 4 |1|0|0|0| 24 |2 2|8 |0|1|0|1|67 |9|7|12|1|1(0]|1
7:45-8:00) 51 |12| 2 | 6 |0|0|0O|0O| 39 |0 |23 |0|0|0O|1| 9 |12|4 |9 |0|0]|0O|1
8:00-8:15{ 29 |7 |0 |1|0|1|0(3| 39 |4 |0|6|0|1|0|2| 68 |11|0| 7 |0[2]|0|5
8:15-8:30) 46 |7 | 6| 5|0|0|O|O| 37 | 6|1|9|0|/0|0|O| 83 |13|7 |14|0|(0|0]|O
SUMA | 169 (33|13(16(1(1(0|3| 139 (12|5({26|0(2|0|4(308(45|18(42|1|3 |07
[P/h] 236 188 424

Tab. 6. Dane o ruchu drogowym w przekroju DK63 na skrzyzowaniu SK9 w
wyznaczonej godzinie miarodajnej 7:30-8:30

przekroj DK63 przed skrzyzowaniem SK9 od strony poétnocnej (z kierunku od m. Czyzew)

Godz. wlot SK9 w kier. do Ceranéw wylot SK9 w kier. do Czyzew caty przekrdj
(0] X|C[Cp|A|M|R|I (o) X|C[Cp|AIM|R|I (o) X|C[Cp|A|M|R|I
7:30-7:45 | 34 51 4 3 /0|2 |0|0| 68 5(4)10|1,0|0|0|102|10| 8 (13 |1|2|0|O
745-8:00 | 31 | 1|2 |8 |1|0|0|0O|8 (2|1 |2 |0|1|0|0|117|3 |3 |10|1|1|0]|O
8:00-8:15 | 37 | 7| 0|4 |0|O|O|1|65|9|5|5|0|0|0|0|102|16| 5|9 |0|0|O0]|1
8:15-8:30 | 49 2 |5 8|1(0|0|1] 51 1 2 5/0/1|0|0f100| 3 |7 |13|1|(1|0]|1
SUMA 151 (15|11 (23 |2 |2 |0(2({270 |17 (12|22 |1|2 |0|0|421|32({23|45|3 |4 (0|2

[P/h] 206 324 530

Na podstawie danych o ruchu miarodajnym, postugujgc sie zaleceniami
wytycznych oraz instrukcji, przy zatozeniu ze godzina miarodajna stanowi 9,5%
SDRR dla gospodarczego charakteru ruchu (9,5% odpowiada wystepowaniu tzw. 30
miarodajnej godziny w roku przyjmowanej zgodnie z wytycznymi [7] dla skrzyzowan i
drég na terenie zabudowy matych miejscowosci lub w zewnetrznej strefie duzych
miast) w tabelach 7 i 8 obliczono dobowg warto$¢ natezenia ruchu. Usredniong
wartos¢ 9,5% udziatu godziny miarodajnej w SDRR odczytano z raportu, ktorego
wyniki pochodzg z analiz ruchu ze stacji ciggtych pomiaréow ruchu (SCPR)
zlokalizowanych na wybranych odcinkach sieci drég krajowych.

Tab. 7. Dane o obliczonym dobowym natezeniu ruchu [P/doba] w przekroju DK63
na SK1

przekrdj DK63 przed skrzyzowaniem SK1 od strony pétnocnej (z kierunku od m. Zambréw)

wlot SK1 w kier. do Czyzew (|wylot SK1 w kier. do Zambréw caty przekroéj

o[x|clcp[a[M[R[1I]| 0o [ x [c|cp[almM[R[1I]| O [ X[ c [cp|A]mM|R]I

1779(348(137{169(11{11{0|32| 1464 |126|53|274|0|22|0|43|3243|474|190(443(11|33|0|75

2487 1982 4469
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Tab. 8. Dane o obliczonym dobowym natezeniu ruchu [P/doba] w przekroju DK63
na SK9

przekrdj DK63 przed skrzyzowaniem SK9 od strony pétnocnej (z kierunku od m. Czyzew)

wlot SK9 w kier. do Ceranéw (wylot SK9 w kier. do Czyzew caty przekrdj

o|[x]clcplalmM[rR[1| o [ x| c|cp|A[mM[R[I] O [ x| c[cp|[A[m[R]I

1589(159(116(242|22|21|0|22{2842|180(127|232|11{22|0{0|4431|339(243|474(33|43|0|22

2171 3414 5585

W celu przejscia z dobowej wartosci natezenia ruchu na wartos¢ SDRR, zgodnie z
instrukcjig nalezy uwzgledni¢ dodatkowo wartosci usrednionych wskaznikow
tygodniowych i sezonowych wahan ruchu dobowego ktorych wyniki réwniez
pochodzg z analiz ruchu ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu (SCPR) [8]. Przy
wykorzystaniu odpowiednich wspodtczynnikdw  przeliczeniowych, zaleznych od
przyjetego charakteru ruchu oraz dnia tygodnia i miesigca w jakich wykonano
pomiar, obliczono SDRR 2023 w rozpatrywanych przekrojach DK63:

e wspotczynnik tygodniowych wahan ruchu dla ruchu o charakterze gospodarczym

oraz dla pomiaru we wtorek = 1,00 (na podst. danych GDDKIA z dn. 30.04.2020),

stad:

dla przekroju DK63 przed skrzyzowaniem SK1 od strony pdtnocnej (z kierunku od
m. Zambréw):

ruch pomierzony 4469

SDR 1y maju = = 4469 P/doba

wspotczynnik tygodn. wahan ruchu dobowego ~ 1,00

dla przekroju DK63 przed skrzyzowaniem SK9 od strony pdtnocnej (z kierunku od
m. Czyzew):

ruch pomierzony _ 9363
wspétczynnik tygodn. wahan ruchu dobowege 1,00

SDR yy meju = = 5585 P/doba

e wspotczynnik sezonowych wahan ruchu dla ruchu o charakterze gospodarczym
oraz dla pomiaru w _miesigcu maju = 1,01 (na podst. danych GDDKIA z dn.
30.04.2020), stad:
dla przekroju DK63 przed skrzyzowaniem SK1 od strony pétnocnej (z kierunku od
m. Zambréw):

— B SDmeiesL&_E‘u _ 4469 = 4425 P/dob
20227 wspblczynnik sezon. wahan ruchu dobowego 1,01 ona

dla przekroju DK63 przed skrzyzowaniem SK9 od strony pdtnocnej (z kierunku od
m. Czyzew):
SDmelesi.a_cu 5585

SDRRz0; wspotczynnik sezon. wahan ruchu dobowego 101

3

=5330 P/doba
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W wyzej opisany sposdb obliczono SDRR023 W analizowanych przekrojach DK63 dla
poszczegolnych grup pojazdow (tabele 8 i 9).

Tab. 9. Obliczone wartosci SDRR2023 [P/doba] w przekroju DK63 na skrzyzowaniu
SK1

przekréj DK63 przed skrzyzowaniem SK1 od strony pétnocnej (z kierunku od m. Zambrow)

wlot SK1 w kier. do Czyzew |wylot SK1 w kier. do Zambréw| caly przekréj

o[x]|clcpla]m[R[I| 0o | x [c|cp[alm[R[1] 0 [ x| c[cp|A[m|R]I

1762|344|135(167|11|11|0|32|1449|125|53|271{0|22|0(43|3211|469|188|438(11|33|0|75

2462 1963 4425

Tab. 10. Obliczone wartosci SDRR2o23 [P/doba] w przekroju DK63 na skrzyzowaniu
SK9

przekroj DK63 przed skrzyzowaniem SK9 od strony p6tnocnej (z kierunku od m. Czyzew)

wlot SK9 w kier. do Ceranéw |wylot SK9 w kier. do Czyzew caty przekroj

O [X|C|Cp/AIMR|I| O | X|C|[Cp|AMR|I| O | X|C |Cp|AMIR|I

1573|157|115|240|22(21|0|22(2814(178(126(229|11|22|0|0|4387|335|241|469|33|43|0|22

2150 3380 5530

Poréwnujgc otrzymane wartosci SDRR2023 W analizowanych przekrojach DK63 (tabele
9 i 10) z wartosciami SDRR2020 na odpowiadajgcych im odcinkach DK63 (tabela 2)
stwierdzono, ze:

— W przypadku odcinka DK63 po pétnocnej stronie m. Czyzew (przekrdj DK63 w
miejscu skrzyzowania SK1), wartos¢ SDRR pojazdéw ogdétem w 2023 r. jest
wyzsza od wartosci w 2020 r. o 1114 P/24 h co stanowi wzrost o ok. 34%.
Analizujg roznice w SDRR gtéwnych grup pojazdoéw stwierdzono dla roku 2023
wieksze o:

32% natezenie ruchu pojazdow osobowych;

14% natezenie ruchu pojazdéw dostawczych;

63% natezenie ruchu pojazdow ciezarowych bez przyczep;

40% natezenie ruchu pojazdéw ciezarowych z przyczepami i naczepami;
oraz mniejsze o 21% natezenie ruchu autobusow.

— W przypadku odcinka DK63 po potudniowej stronie m. Czyzew (przekroj DK63 w
miejscu skrzyzowania SK9), wartos¢ SDRR pojazdéw ogdétem w 2023 r. jest
wyzsza od wartosci w 2020 r. az o 3762 P/24 h co stanowi wzrost o ok. 213%.
Analizujg roznice w SDRR gtéwnych grup pojazddéw stwierdzono dla roku 2023
wieksze o:

» 332% natezenie ruchu pojazddw osobowych;
* 47% natezenie ruchu pojazddéw dostawczych;
= 117% natezenie ruchu pojazddw ciezarowych bez przyczep;
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* 60% natezenie ruchu pojazdéw ciezarowych z przyczepami i naczepami;
» 313% natezenie ruchu autobusdw.

Przyczynami tak duzych réznic i wzrostdw ruchu w 2023 r. w odniesieniu do roku

2020 sg:

— Dane SDRR2g20 pochodzg z punktdw pomiarowych GPR 2020/21 oddalonych
znacznie od odcinka objeto opracowaniem. W szczegolnosci dotyczy to odcinka
na potudnie od m. Czyzew gdzie uzyskane wyniki SDRR20>3 dotyczg odcinka od
skrzyzowania typu rondo DK63 z ul. Zarebskg oraz DW690 (SK4) do
skrzyzowania z drogg prowadzacg do DW690 (SK9). Na skrzyzowaniu SK9
nastepuje istotne rozdzielenie sie ruchu, wobec czego na dalszym odcinku DK63
od skrzyzowania SK9 w kierunku miejscowosci teg Nurski i Cerandw ruch
drogowy ulega istotnemu zmniejszeniu. Na podstawie przeprowadzonych
obliczen natezenia ruchu w przekroju DK63 za tym skrzyzowaniem (suma
odpowiednich relacji na skrzyzowaniu SK9) najwieksze godzinowe natezenie
ruchu (miarodajna godzina) wystgpito w godz. 9:00-10:00 i wyniosto 203 P/h.
Przeliczajgc tg wartoS¢ na wartos¢ SDRR przy uzyciu wspotczynnika udziatu
godziny miarodajnej w SDRR oraz wspotczynnikdow tygodniowej i sezonowej
zmiennosci ruchu otrzymuje sie SDRR2023 0 wartosci okoto 2115 P/doba. Wartos¢
ta jest juz zdecydowanie blizsza wartosci SDRR2020 bedac wiekszg juz tylko o
okoto 20% (a nie 332%). Podobne mniegjsze rdznice otrzymuje sie wtedy réwniez
dla poszczegdlnych kategorii pojazdow.

— W dniu realizacji pomiaréw przekrojowych (wtorek, 25.04.2023 r.) odbywat sie w
miejscowosci Czyzew cotygodniowy targ handlowy. Mogto to mie¢ wptyw
uzyskane wieksze wartosci natezen ruchu (w tym pojazdéw ciezarowych). Pomiar
w dniu targowym o przypuszczalnie najgorszych warunkach ruchu jest jednak
zasadnym zgodnie z zaleceniami wytycznych [5, 7] — sprawdzenie obcigzenia,
przepustowosci i warunkdw ruchu powinno dokonywal sie dla mozliwie
najgorszych scenariuszy i kombinacji obcigzenia sieci drogowej.

Wobec powyzszego wartosci SDRR2g23 uzyskane na podstawie pomiaréw ruchu na

odcinku objetym opracowaniem nalezy uzna¢ za poprawne i odpowiadajgce

rzeczywistej sytuacji obcigzenia.

Konstrukcja drogi krajowej zostanie dobrane na podstawie przeprowadzonej
prognozy ruchu i okreSlenia kategorii ruchu, z zastrzezeniem, ze kategoria ruchu nie
moze by¢ mniejsza jak KR 5. Dolne warstwy konstrukcyjne projektowanych
nawierzchni zostang zaprojektowane po rozpoznaniu warunkéw gruntowo — wodnych
i okresleniu grupy nosnosci podtoza.

Termin prowadzenia robot

Istniejgca zielen rosngca w granicach istniejgcego i projektowanego pasa
drogowego kolidujgca z realizacjg inwestycji jest przewidziana do usuniecia.
W celu zrekompensowania wycinki drzew w zwigzku z realizacjg niniejszej inwestydji
przewidziano dokonanie nasadzen drzew gatunkéw rodzimych w stosunku 1:1
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drzewa wycietego oraz krzewow i trawnikdow typowych dla zieleni przydroznej na
zaprojektowanych terenach zielonych w granicach pasa drogowego oraz na tych
dziatkach przylegtych do pasa drogowego, gdzie pozwolg na to warunki oraz stan
wiasnosci gruntéw.

Po wyznaczeniu do wycinki drzew i krzewdw wskazane jest aby przed ich usunieciem
ogledzin dokonat nadzér przyrodniczy. W celu zweryfikowania pod katem
funkcjonowania jako miejsca ewentualnego gniazdowania ptakdw i rozmnazania
nietoperzy.

Dopuszczalne jest prowadzenie wycinki w okresie legowym po wykonaniu przez
nadzér przyrodniczy ekspertyzy ornitologicznej, ktorej wyniki stwierdzg brak
stanowisk legowych ptakdw w obrebie wycinanych drzew.

Wykaz drzew i krzewdw do wycinki przedstawiono w zatgczniku do karty.

4. Charakterystyka powierzchni zajmowanej przez
obiekt wraz z opisem jej dotychczasowego sposobu
wykorzystywania oraz pokrycia szatq roslinng

4.1. CHARAKTERYSTYKA POWIERZCHNI ZAJMOWANE] PRZEZ
INWESTYCIE

Planowana rozbudowa drogi krajowej Nr 63 Czyzew Sutki -Cyzew obejmuje
odcinek okoto 4,460 km od km ok. 188+650 do km ok. 193+110.
Przyblizona powierzchnie inwestycji:
» projektowana powierzchnia jezdni (nawierzchnia bitumiczna) wraz z jezdniami
rond ok. 3,950 ha
> projektowana powierzchnia jezdni dodatkowych oraz ciggéw pieszo-jezdnych -
okoto 1,024 ha (jezdnie o szerokosci min. 5m i fgcznej dtugosci ok. 2,0 km)
» projektowana powierzchnia pasa drogowego dr. krajowej — ok. 13,9 ha
Planowane przedsiewziecie wymaga wyburzen 2 budynkdw mieszkalnych.
Szeroko$¢ istniejgcej drogi krajowej w liniach rozgraniczajgcych drogi waha sie
w przedziale 8,0+28,0m. Droga na catym odcinku posiada nawierzchnie bitumiczng o
szerokosci ok. od 6,0 m do 11,0m. W chwili obecnej nawierzchnia jezdni zaréwno na
ternie zabudowanym i pozamiejskim jest w ztym stanie i technicznymi kwalifikuje sie
do naprawy. Obiekty inzynierskie (przepusty oraz mosty: na rzece Brok i Siennica)
wymagajg rozbiorki i budowy celem dostosowania szerokosci obiektéw do
obowigzujgcych  przepisbw i norm, przyjetych rozwigzan  projektowych
rozbudowywanej drogi oraz przyjetych zatozen opisu przedmiotu zamowienia.
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4.2 OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA
PRZYRODNICZEGO TERENU OBJETEGO REALIZACIA
INWESTYCJI

W zwigzku z planowang rozbudowg drogi krajowej nr 63 poczatek
opracowania przyjeto ok. km 188+650, natomiast koniec poza m. Czyzew ok. km
193+110. Zadanie obejmuje odcinek drogi krajowej o dtugosci ok. 4,46 km.

Planowane przedsiewziecie przecina rowy melioracyjne i rzeki Brok oraz
Siennica.

Teren objety przedsiewzieciem nie przebiega przez obszary, badZ po
granicy obszarow zaliczonych do obszarow , Natura 2000”,

Projektowany do przebudowy odcinek drogi krajowej nr 63 o diugosci ok.
4460 m. przebiega od wsi Czyzew-Sutki, dalej przez miasto Czyzew ulicami
Zambrowskg i Nurska, przez taczace je rondo Sw. Jana Pawfa II i dalej do
miejscowosci Czyzew-Ztote Jabtko. Odcinek przebiega przez dwa wieksze mosty —
nad rzekg Brok oraz Siennicg, a takze pod wiaduktem kolejowym linii E75.

Projektowany do rozbudowy fragment DK 63 przebiega przez miasteczko
Czyzew oraz potozone na potnoc i potudnie od niego tereny rolnicze. Jest to
potudniowo-zachodni fragment rozlegtego mezoregionu Wysoczyzny
Wysokomazowieckiej (Kondracki 2002, Solon i in. 2018), wyrdzniany niekiedy jako
oddzielny mikroregion — Wysoczyzny Czyzewskiej (Halicki 1996). Jest to obszar
wybitnie rolniczy, w zasadzie pozbawiony zwartych komplekséw lesnych. Przemyst
nie jest szczegdlnie rozwiniety.

Administracyjnie projektowany do rozbudowy fragment drogi znajduje sie
catkowicie w gminie Czyzew, powiecie wysokomazowieckim.

Czyzew oraz jego okolice odznaczajg sie silnym przeksztatceniem $rodowiska
przyrodniczego zwigzanym z wysokg kulturg rolng. Jest to typowy obraz dla
obszaréw dawnej ,,0kolicy szlacheckiej” Wschodniego Mazowsza.

Sam Czyzew jest niewielkim miastem (prawa miejsce przywrécone w 2011 r.)
liczgcym ponad 2600 mieszkancow. Przez miasto przeptywa rzeka Brok, przy rzece
utworzono w celach rekreacyjnych zalew. Znajduje sie tutaj takze objety ochrong
konserwatorska Cmentarz z I Wojny Swiatowej oraz XIX-wieczny park dworski —park
krajobrazowy — Park Miejski im. prof. Mariana Sokotowskiego. W mieScie dominuje
zabudowa jednorodzinna, na obrzezach takze zagrodowa. Sredniej wielkoéci zaktady
przemystowe znajdujg sie w pdtnocnej czesSci miejscowosci (zaktad produkujacy
Srodki do prania oraz producent styropianu). Istotnym czynnikiem napedzajgcym
rozwdj miejscowosci byto wybudowanie w 1862 r. kolei Warszawsko-Petersburskiej.
Gtdwnymi ulicami miasta sg Mazowiecka oraz prostopadie do niej Zambrowska i
Nurska, po ktorych sladzie przebiega przeznaczony do rozbudowy fragment DK 63.
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Przez miasto przeptywa rzeka Brok, przy ktorej potozony jest zalew oraz zabytkowy
park.

CINATAY
PR

Fot. 9. DK 63 przy rondzie $w. Jana Pawla II w centrum Czyzewa.
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Fot. 10. Zalew w Czyzewie.

Odcinek na pétnoc od Czyzewa przebiega przez obszar rolniczy i ruderalny.
Pomiedzy Czyzewem, a wsig Czyzew-Sutki znajdujg sie duze wyrobisko piasku,
czeSciowo eksploatowane, czesciowo za$ zarastajgce brzozami, osikami i wierzbami
(Fot. 11). W okolicy wsi Czyzew-Sutki znajdujg sie takze dwa niewielkie lasy z
dominacjg olszy czarnej.

Fot. 11. Zalesione wyrobisko pomiedzy Czyzewem a Czyzewem-Sutkami.

Odcinek na potudnie od Czyzewa ma charakter rolniczy o wysoko rozwinietej
kulturze rolnej (Fot. 12.) Odznacza sie tutaj dolina niewielkiej, okresowo
wysychajgcej rzeki Siennica.
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Fot. 12. Koniec przeznaczonego do rozbudowy fragmentu DK63 w okolicy wsi

Czyzew-Ztote Jabtko

Analize przyrodniczg na potrzeby niniejszej karty przeprowadzono na podstawie
wizji terenowej w dniu 24 czerwca 2023 r., publikacji naukowych oraz wiedzy
eksperckiej (w zakresie oddziatywania inwestycji na potencjalne stanowiska
gatunkdw chronionych). Inwentaryzacje koncentrowano w szczegolnosci na
sprawdzeniu obecnosci gatunkéw roslin i siedlisk chronionych w bezposrednim
sgsiedztwie drogi. Wizje w terenie przeprowadzono w buforze 150 m od planowanej
przebudowy odcinka drogi.

5. Opis rodzaju technologii, ktora jest planowana do
zastosowania

5.1. RODZA]J TECHNOLOGII

Etap realizacji

Realizacja przedsiewziecia rozbudowy drogi krajowej Nr 63 pociggac¢ bedzie za
sobg wykonanie szeregu typowych prac przygotowawczych oraz budowlanych
zwigzanych z uzyciem sprzetu budowlanego. W trakcie prac przygotowawczych
zostang wykarczowane krzaki dla poszerzenia drogi. Istnieje takze mozliwo$¢ wycinki
drzew i krzewdw kolidujgcych z terenem przewidzianym do poszerzenia drogi oraz
drzew, ktérych system korzeniowy bedzie kolidowa¢ z budowg drogi pieszo-
rowerowej, skarp i przeciwskarp wzdtuz drogi. Zostanie réwniez usunieta gorna
warstwa gleby, co wigze sie z mozliwoscig wystgpienia erozji.

Dlatego przewiduje sie podjecie dziatan zabezpieczajgcych S$rodowisko,
ktore obejmowac beda:
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e zapewnienie prawidtowego odwodnienia powierzchniowego terenu, aby nie
dopusci¢ do powstawania zalewisk;

e zabezpieczenie wdéd opadowych i Sciekdw z placu budowy przed przedostaniem
sie do nich substancji ropopochodnych i chemicznych, zagrazajgcych glebie oraz
wodom gruntowym;

e odpowiednie zabezpieczenie systemu korzeniowego oraz pni drzew,

e zastosowanie Srodkow technicznych i odpowiedniej organizacji robdt podczas
transportu materiatéw budowlanych w celu ograniczenia emisji pytu (np.
stosowanie na skrzyni tadunkowej samochoddw transportowych oponcz) oraz
czyszczenie drég dojazdowych.

Lokalizacja zaplecza budowy powinna zosta¢ dokonana z uwzglednieniem stopnia
wrazliwosci otoczenia na negatywne oddziatywania zwigzane z fazg robdt
budowlanych.

Roboty drogowe beda dostosowane do rodzaju budowanego odcinka drogi i beda

uwzgledniac:

e konieczno$¢ przygotowania terenu, karczowanie drzew i krzewdw, zdjecie
darniny i roboty ziemne zwigzane z wykonaniem korpusu drogowego;

e wykonanie wykopdw pod infrastrukture techniczng, (za pomocga koparek);

e niwelacja terenu, dowdz gruntu przydatnego do budowy nasypow oraz
odwiezienie lub sktadowanie gruntéw organicznych i nieprzydatnych do budowy
nasypu;

e roboty ziemne przy ksztattowaniu korpuséw nowych odcinkéw drogi;

e utwardzanie podtoza metodami wibracyjnymi;

e wykonanie podbudowy a nastepnie warstw jezdnych drogi;

e budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej;

e przebudowa kolidujgcych fragmentdw sieci wodociggowej, kanalizacji sanitarnej,
sieci energetycznej, sieci teletechnicznej, sieci gazowej oraz innej infrastruktury
podziemnej prowadzona w granicach pasa drogowego drogi krajowej oraz na
wlotach drég bocznych, wigze sie z rozbidrkg fragmentdw istniejgcych
nawierzchni utwardzonych, wsrdod ktorych wystepujg nawierzchnie bitumiczne,
wjazdy, chodniki a takze nieutwardzone nawierzchnie gruntowe.

Czynnosci zwigzane z rozbiorka istniejgcych nawierzchni oraz ich podbudowy jak
tez budowy nowych odcinkdéw ulic/ ciggéw pieszo-jezdnych beda zrédiem hatasu
pochodzacym od uzycia: koparek, mtotow pneumatycznych, pilarek, kruszarek oraz
tadowarek.

Materiaty pochodzace z rozbidrek istniejgcej nawierzchni bitumicznej oraz
podbudowy bedg odwozone na miejsce wskazane przez Inwestora lub odwiezione na
plac magazynowy Wykonawcy Robdt w celu przekruszenia ich i ponownego
wykorzystania, jako skfadnik podbudowy.
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Wykonanie wykopow pod przewody kanalizacyjne i inne uzbrojenie bedzie
uzaleznione od wystepujgcych warunkéw terenowych. Emisja hatasu wystgpi w
przypadku wykopow prowadzonych metodg mechaniczng z uzyciem koparek, ktdrych
wielko$¢ zaleze¢ bedzie od mozliwosci technicznych, szerokosci i gtebokosci
wykopdw. Montaz przewoddw nie bedzie sie charakteryzowaé nadmierng emisjg
hatasu. Jedynie w przypadku koniecznosci uzycia pojazdéw ciezkich do transportu i
dzwigdw samochodowych do montazu duzych elementéw betonowych i moze on
wystgpi¢ odcinkowo. Zasypka kanatdéw bedzie zrédiem hatasu w przypadku uzycia
spychaczy do zasypywania prostych odcinkdw oraz zageszczania piasku,
wyréwnywania terenu i jego rekultywacji. W pozostatych przypadkach prace beda
wykonywane recznie. W kazdym etapie prowadzonych robdt budowlanych transport
materiatdw na front robdt duzymi pojazdami ciezarowymi, oraz roztadunek tych
materiatdw bedzie Zzrédlem emisji hatasu. Przyktadowe czynnosci oraz zastosowany
sprzet budowlany przedstawiono w tabeli zamieszczonej ponizej w tabeli 11.

Tab. 11. Rodzaj prac oraz wykorzystywany sprzet.
Etap prac Zakres prac Wykorzystany sprzet
Roboty Odtworzenie trasy i punktdw | Tachimetry, niwelatory, dalmierze,
przygotowawcze wysokosciowych przy liniowych | tyczki taty, itp.

robotach ziemnych

Pity spalinowe, siekiery.
Samochody ciezarowe

Usuniecie drzew i krzewow

Usuniecie  przepustdbw z  rur | Koparki, samochody ciezarowe.

betonowych

Koparki podsiebierne, spycharki
gasienicowe, samochody
ciezarowe.

Usuniecie warstw humusu

Usuniecie znakéw drogowych oraz | Samochody ciezarowe.

barierek
Roboty ziemne | Wykonanie wykopow oraz | Koparki podsiebierne, spycharki,
wraz z rozbidrka przekopow samochody ciezarowe.

Koparki, spycharki, samochody
ciezarowe, walce samojezdne
wibracyjne, zageszczarki
wibracyjne.

mostéw Wykonanie nasypéw

Plantowanie powierzchni skarp i
korony nasypow

Koparki, spycharki, rowniarki,
zageszczarki wibracyjne.

Wykonanie przepustdéw rurowych

Koparki, zurawie samochodowe,
sprzet do zageszczania,
samochody ciezarowe.
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wykonczeniowe

Etap prac Zakres prac Wykorzystany sprzet
Rozbidrka Rozbidrka nawierzchni Koparki, samochody ciezarowe.
mostow Rozbidrka konstrukgji Urzadzenia do demontazu
konstrukcji betowe;j.
Wykonanie Usuniecie nawierzchni asfaltowej. | Frezarki drogowe, zamiatarki do
podbudowy i usuwania sfrezowanego materiatu,
. . samochody ciezarowe.
nawierzchni
Wykonanie podbudowy Samochody ciezarowe, koparki,
spycharki, zageszczarki.
Wykonanie nawierzchni z betonu | Samochody samowytadowcze z
asfaltowego przykryciem, skrapiarki,
rozscietacz, walec do watowania
powierzchni, urzadzenia
czyszczace.
Odwodnienie Wykonanie kanalizacji deszczowej | Koparki podsiebierne, spycharki
korpusu gasienicowe, samochody
drogowego ciezarowe.
Wykonanie studni | Koparki, samochody ciezarowe,
kanalizacyjnych betoniarki, sprzet reczny do robot
ziemnych.
Wykonanie obudowy | Zageszczarki wibracyjne, sprzet
kolektordow reczny do rob6t ziemnych
Prace Umocnienie skarp i rowow Réwniarki. Walce, ubijaki,

wibratory samobiezne, cysterny z
wodg do zraszania, samochody
ciezarowe.

Umocnienie przepustow

rurowych

Betoniarki, sprzet do zageszczania,
samochody ciezarowe.

Umocnienie poboczy

Réwniarki, tadowarki czotowe,
walce, zageszczacze, samochody
ciezarowe.

Oznakowanie drogi poziome i
pionowe

Pedzle, spawarki, reczny lub
mechaniczny sprzet do robot
ziemnych.

Nasadzenia zieleni

Narzedzia reczne, samochody
ciezarowe.

Prace prowadzone bedg wyfacznie w porze dziennej tzn. w godzinach 6% —

229,
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Prognoza ruchu i konstrukcja nawierzchni

Prognoze wykonano bazujgc na danych SDRR z roku 2023. Z uwagi na zakfadany rok
wykonania przebudowy (planowane lata realizacji 2024-2026), prognoze wykonano
dla lat:

— 2027 r., to jest +1 rok od zakoriczenia przebudowy i oddania do ruchu;

— 2036 r., to jest +10 lat od wykonania przebudowy istniejgcych skrzyzowan
drogowych (zgodnie z zaleceniami ,Wytycznych projektowania skrzyzowan
drogowych”) w celu wyznaczenia przysztych obcigzen przebudowywanych
skrzyzowan;

— 2046 r., to jest +20 lat od oddania nawierzchni do uzytkowania (zgodnie z
~Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”) w celu
wyznaczenia kategorii ruchu.

Obliczenia prognozy ruchu przeprowadzono dla wyznaczonych przekrojéow DK63 w
obrebie dwoch skrzyzowan: SK1 oraz SK9 (wjazdy do miejscowosci Czyzew, poczatek
i koniec odcinka objetego opracowaniem projektowym).

Z uwagi na charakter inwestycji przyjeto wskaznikowg metode obliczania
prognozy ruchu opierajgca sie na uzaleznieniu wysokosci wskaznikow wzrostu ruchu
od wskaznikdw wzrostu Produktu Krajowego Brutto oraz wskaznikdw elastycznosci
dla poszczegdlinych kategorii pojazdow. Obliczenia przeprowadzono zgodnie z
»Zasadami prognozowania wskaznikdw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-
2040 na sieci drog krajowych do celéw planistyczno-projektowych” w oparciu o
wskazniki wzrostu PKB.

Wskazniki wzrostu ruchu zostaly okre$lone w zaleznosSci od wskaznikdw wzrostu

PKB dla 4 kategorii pojazdéw: samochoddéw osobowych, dostawczych, ciezarowych
bez przyczep i naczep oraz ciezarowych z przyczepami i naczepami. Zgodnie z
zaleceniami wskazniki wzrostu ruchu dla autobusdéw przyjeto niezaleznie od PKB
(skumulowany wzrost ruchu autobuséw w okresie 2008-2040 zgodnie z zaleceniami
GDDKIA wynosi 1,150).
W celu obliczenia wskaznika rocznego wzrostu ruchu RWR na podstawie wskaznika
rocznego procentowego wzrostu PKB, dla danej kategorii pojazdow, nalezy
przemnozy¢ odpowiedni wspotczynnik elastycznosci We (tabela 12) przez wiasciwy
wskaznik wzrostu PKB dla kraju lub podregionu oraz wybranego roku wedtug wzoru:

(W, - Wpgp)

RWR=1+
100

gdzie: RWR - roczny wskaznik wzrostu ruchu dla pojazdéw danej kategorii;
We — wskaznik elastycznosci dla pojazddéw danej kategorii;
Weke  — wskaznik rocznego wzrostu PKB dla danego regionu.
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Tab. 12. Wartosci wspotczynnika elastycznosci (We) w poszczegdinych latach

Wspotczynnik elastycznosci

Lp Kategoria pojazdow (We)
2006-2015 2016-2040
1 | samochody osobowe 0,90 0,80
2 | samochody dostawcze 0,33 0,33
3 | samochody ciezarowe bez przyczep i naczep 0,35 0,35
4 samochod.y ciezarowe z  przyczepami i 107 100
naczepami

Dla analizowanego odcinka DK63 przyjeto wskazniki wzrostu PKB dla podregionu
tomzynskiego wedtug klasyfikacji NTS3 (tabela 13), natomiast obliczenia rocznych
wskaznikdw wzrostu ruchu pokazano w tabeli 12.

Tab. 13. Prognoza wskaznika Wpks w latach 2024 — 2046 dla podregionu
tomzyniskiego (wartosci dla lat 2041-2026 przyjeto jako Srednie dla catego
kraju zgodnie z zaleceniami GDDKIA)

Ro < n (o] ~ o] )] o - o~ [a2] < n Vo] ~ o] o)) o — o~ [20] < wn (e}
o (] (o] o o (o] [22] [20] o [20] o [22] o o oM o < < < < < < <
k| R RIRIR|R|R|R|R|R|R|R|R|R|R|R|R|R|R|R|]Q|]R|]|R
Wp
25(124(12412,312,3(23(2,3(2,2|2,2(2,2(21|2,1{2,0(20(191,8(1,7{21(21|21{21{20/|20
KB

Tab. 14. Obliczone

roczne wskazniki

wzrostu ruchu

RWR dla podregionu

tomzyniskiego
Samochody Samochody
Samochody | Samochody . .
Rok ciezarowe bez ciezarowe
osobowe | dostawcze . .
przyczep i naczep z przyczepami
2024 1,020 1,008 1,009 1,025
2025 1,019 1,008 1,008 1,024
2026 1,019 1,008 1,008 1,024
2027 1,018 1,008 1,008 1,023
2028 1,018 1,008 1,008 1,023
2029 1,018 1,008 1,008 1,023
2030 1,018 1,008 1,008 1,023
2031 1,018 1,007 1,008 1,022
2032 1,018 1,007 1,008 1,022
2033 1,018 1,007 1,008 1,022
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Samochody Samochody
Samochody | Samochody
Rok ciezarowe bez ciezarowe
osobowe | dostawcze . .
przyczep i haczep Z przyczepami
2034 1,017 1,007 1,007 1,021
2035 1,017 1,007 1,007 1,021
2036 1,016 1,007 1,007 1,020
2037 1,016 1,007 1,007 1,020
2038 1,015 1,006 1,007 1,019
2039 1,014 1,006 1,006 1,018
2040 1,014 1,006 1,006 1,017
2041 1,017 1,007 1,007 1,021
2042 1,017 1,007 1,007 1,021
2043 1,017 1,007 1,007 1,021
2044 1,017 1,007 1,007 1,021
2045 1,016 1,007 1,007 1,020
2046 1,016 1,007 1,007 1,020

Skumulowany wskaznik wzrostu ruchu SRWR (dla pojazdow danej kategorii) oblicza

sie jako iloczyn kolejnych rocznych wskaznikédw wzrostu ruchu (poczynajac od roku

nastepnego po bazowym do roku prognozy) — obliczenia SRWR zestawiono w tabeli

15.

Tab. 15. Obliczone skumulowane wskazniki wzrostu ruchu SRWR dla podregionu
tomzyniskiego dla kolejnych lat horyzontu prognozy wzgledem roku
bazowego 2023

Samochody Samochody
Samochody | Samochody | ciezarowe bez | ciezarowe
Rok Autobusy ¥
osobowe | dostawcze przyczep i z
naczep przyczepami
2024 1,020 1,008 1,009 1,025 1,005
2025 1,040 1,016 1,017 1,050 1,009
2026 1,060 1,024 1,026 1,075 1,014
2027 1,079 1,032 1,034 1,100 1,019
2028 1,099 1,040 1,042 1,125 1,023
2029 1,119 1,048 1,051 1,151 1,028
2030 1,140 1,056 1,059 1,177 1,033
2031 1,160 1,063 1,067 1,203 1,038
2032 1,180 1,071 1,076 1,229 1,042
2033 1,201 1,079 1,084 1,257 1,047
2034 1,221 1,086 1,092 1,283 1,052
2035 1,242 1,094 1,100 1,310 1,056
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Samochody Samochody
Samochody | Samochody | ciezarowe bez | ciezarowe
Rok Autobusy ¥
osobowe | dostawcze przyczep i z
naczep przyczepami
2036 1,262 1,101 1,108 1,336 1,061
2037 1,282 1,108 1,115 1,363 1,066
2038 1,301 1,115 1,123 1,389 1,070
2039 1,320 1,122 1,130 1,414 1,075
2040 1,338 1,128 1,137 1,438 1,080
2041 1,360 1,136 1,145 1,468 1,084
2042 1,383 1,144 1,153 1,499 1,089
2043 1,406 1,152 1,162 1,530 1,094
2044 1,430 1,160 1,170 1,562 1,098
2045 1,453 1,168 1,178 1,594 1,103
2046 1,476 1,175 1,187 1,625 1,108
*) SRWR dla autobuséw obliczono interpolujgc zalecang wartos¢ SRWR dla tej grupy
pojazdow
w okresie 2008-2040 wynoszaca 1,150.

Obliczenie ruchu prognozowanego w przekroju DK63

Na podstawie obliczonych w tabeli 14 skumulowanych wskaznikéw wzrostu ruchu
SRWR w odniesieniu do wartosci SDRR2023 obliczono ruch prognozowany SDRR w
wyznaczonych przekrojach DK63 dla 2027 r., 2036 r. i 2046 r. — tabele 16-18.

Tab.16 Prognozowane wartosci SDRR202; [P/doba] w przekrojach DK63
(skrzyzowania SK1 i SK9)

przekroj DK63 przed skrzyzowaniem SK1 od strony p6tnocnej (z kierunku od m. Zambréw)

wlot SK1 w kier. do Czyzew wylot SK1 w kier. do Zambréw caty przekrdj

O (X|C|Cp|A|MR|I|] O | X | C|CpP|A|IM(R|[IT | O [ X | C|Cp|A|M|R|I

1901 | 355|140 | 184 |11 |12| 0|33 (1564|129 |55|298|0|24 |0 |44 |3465|484|195|482|11|36|0| 77

2636 2114 4750

przekroj DK63 przed skrzyzowaniem SK9 od strony pé6tnocnej (z kierunku od m. Czyzew)

wlot SK9 w kier. do Ceranéw wylot SK9 w kier. do Czyzew caly przekréj

O (X | C|Cp|A(MIR|[I | O | X |C|Cp|A|M|R|I| O | X | C|Cp|[A|[M|R|I

1697 | 162 | 119|264 |22 |23 |0 |23 (3036|184 |130(252|11|{24|0|0|4733 346 (249|516 (3347|023

2310 3637 5947
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Tab. 17. Prognozowane wartoSci SDRR2o3s [P/doba] w przekrojach DK63
(skrzyzowania SK1 i SK9)

przekréj DK63 przed skrzyzowaniem SK1 od strony p6tnocnej (z kierunku od m. Zambréw)

wlot SK1 w kier. do Czyzew wylot SK1 w kier. do Zambréw caty przekrdj

O (X|C|Cp|A|MR|I | O | X | C|CpP|A|M(R|IT | O [ X | C|Cp|A|M|R|I

22231379150 223 |12 |14 |0 |35|1828|138|59|362 (0|28 |0|48|4051|517|209|585|12|42|0 |83

3036 2463 5499

przekroj DK63 przed skrzyzowaniem SK9 od strony pé6tnocnej (z kierunku od m. Czyzew)

wlot SK9 w kier. do Ceranéw wylot SK9 w kier. do Czyzew caty przekréj

O (X | C|Cp|A(MIR|[I | O | X | C|Cp|A|M|R|I| O | X | C|Cp|[A[M|R|I

1984|173 {127 {321 |23 |26 |0 |24 |3550| 196 | 140|306 |12 |28 | 0| 0 |5534|369|267|627|35|54|0 |24

2678 4232 6910

Tab.18. Prognozowane wartoSci SDRR2oss [P/doba] w przekrojach DK63
(skrzyzowania SK1 i SK9)

przekréj DK63 przed skrzyzowaniem SK1 od strony p6tnocnej (z kierunku od m. Zambréw)

wlot SK1 w kier. do Czyzew wylot SK1 w kier. do Zambréw caty przekrdj

O (X|C|Cp|A|MR|I|] O | X | C|CpP|(A|M(R|[IT | O [ X | C|Cp|A|M|R|I

2601 | 404 | 160 (271|112 |16 |0 |38 |2139|147 |63 |441|(0(32|0|51|4740|551|223|712|12|48 |0 |89

3502 2873 6375

przekroj DK63 przed skrzyzowaniem SK9 od strony p6tnocnej (z kierunku od m. Czyzew)

wlot SK9 w kier. do Ceranéw wylot SK9 w kier. do Czyzew caly przekréj

O (X | C|Cp|A(MIR|[I | O | X |C|Cp|A|M|R|I| O [ X | C|Cp|[A|[M|R|I

2322 (185|136 |390 |24 (31|0|26|4154|209 |150(372|12|32|0|0|6476|394|286|762|36|63|0]26

3114 4929 8043

Przyjecie konstrukcji nawierzchni.

e Konstrukcja drogi krajowej zostanie dobrana na podstawie przeprowadzonej
prognozy ruchu i okre$lenia kategorii ruchu, z zastrzezeniem, ze kategoria
ruchu nie moze by¢ mniejsza jak KR 5

e Konstrukcja dodatkowych jezdni do obstugi przylegtego terenu zostanie
zaprojektowana dla kategorii ruchu KR1.

e GoOrne warstwy konstrukcyjne przebudowywanych drog w zwigzku z
rozbudowg drogi krajowej zostang zaprojektowane i wykonane jako
kontynuacja istniejgcych drég

e Dolne warstwy konstrukcyjne projektowanych  nawierzchni  zostang
zaprojektowane po rozpoznaniu warunkéw gruntowo — wodnych i okresleniu
grupy nosnosci podtoza.
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Technologia robét infrastrukturalnych

Przebudowa urzadzen infrastruktury, niezbedna wobec wystepujacych kolizji
z zwigzku z rozbudowg drogi, zostanie wykonana zgodnie z warunkami technicznymi
okreSlonymi przez wiascicieli, co nie bedzie stwarzato zagrozenia dla Srodowiska
i zdrowia ludzi, pod warunkiem wykonania robdt zgodnie z projektem oraz przepisami
BHP.

Technologia robédt ziemnych

Roboty ziemne beda obejmowaty usuniecie warstwy ziemi urodzajnej w pasie
planowanego poszerzenia korpusu drogi oraz wykonanie jego poszerzen.
Przewidywana ilo$¢ robdt ziemnych wynosi: wykonanie nasypdw — okoto 7 tys. m3,
wykopy na odklad - okoto 35tys. m3. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby oraz
standardow jakosci ziemi (Dz. U. nr 165/2002, poz.1359) materiat uzyty do robot
ziemnych powinien spetnia¢ kryteria dopuszczalnych wartosci stezen okreslonych
w zafgczniku do wymienionego rozporzadzenia dla gruntdéw grupy ,B".

Technologia roboét obiektdéw inzynierskich

W zwigzku z rozbudowg drogi planuje sie rozbidrke przepustéow i mostu na rzece
Brok i Siennica oraz budowe nowych obiektow inzynierskich. Na czas rozbidrki i
budowy obiektéw inzynierskich przewidziano wykonanie tymczasowej drogi
dojazdowej z tymczasowymi obiektami inzynierskimi lub lokalnymi poszerzeniami
drogi celem zapewnienia utrzymania ruchu na drodze.

Wszelkie roboty w korytach ciekdw oraz na terenie przylegtym bedg prowadzone
z zabezpieczeniem  przed zanieczyszczeniem  gruntem, zamulaniem  oraz
ewentualnymi wyciekami z pracujgcych maszyn. np. z maksymalnym mozliwym
zachowaniem siedlisk roslinnosci brzegowej oraz osadéw dennych.

Powiagzania z innymi drogami:

Z informacji uzyskanych z Zarzadu Drog Powiatowych w Wysokiem
Mazowieckiem oraz Urzedu Miejskiego w Czyzewie wynika, ze projektowany odcinek
drogi wojewddzkiej bedzie miat powigzania z nastepujgcymi drogami:

a) publicznymi:

- wojewddzka nr 690 (ul. Mazowiecka w Czyzewie) — klasy G,
- powiatowg nr 2038B (cigg drogi: Czyzew Osada — granica wojewddztwa — (Pienki
Wielkie)) — klasy Z,
- powiatowg nr 2040B (cigg drogi: Czyzew Osada — granica wojewddztwa -
(Szulborze Wielkie)) — klasy Z,
- gminng nr 107974B (cigg drogi: Czyzew Sutki - Czyzew Sutki Kol.) — klasy D,
- gminng brak numeru (na dz. nr 52 Obreb Czyzew-Sutki Wies) — klasy D,
- gminng brak numeru (na dz. nr 142 Obreb Czyzew-Sutki Majatek) — klasy D,
- gminng brak numeru (na dz. nr 172 Obreb Czyzew Koscielny) — klasy D,
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- gminng brak numeru (ul. Zarzecze) — klasy D,
- gminng brak numeru (ul. Koscielna) — klasy D,
- gminng brak numeru (ul. Krétka) — klasy D,
- gminng brak numeru (ul. Strazacka) — klasy D,
- gminng nr 108009B (ul. Polna) — klasy D,
- gminng nr 108015B (ul. Kusocinskiego) — klasy D,
- gminng nr 108001B (ul. Przemystowa) — klasy D,
- gminng nr 107978B (ul. Ztote Jabtko) — klasy D,

- gminng nr 107976B (cigg drogi: Czyzew - Czyzew Ru$ Kolonia - Czyzew Zi.
Jabtko) — klasy D,
- gminng nr 108000B (od drogi krajowej nr 63 do drogi wojewddzkiej 690) —
klasy D,
- gminng brak numeru (na dz. nr 94/2 Obreb Czyzew-Ztote Jabtko) — klasy D.

b) wewnetrznymi:

- gminng brak numeru (na dz. nr 140 Obreb Czyzew-Sutki Majatek) — klasy D,
- gminng brak numeru (na dz. nr 32/9, 176 Obreb Czyzew Koscielny) — klasy D,

- gminng brak numeru (na dz. nr 129/13, 129/12, 129/10 Obreb Czyzew-Sutki
Majatek) — klasy D.

Wszystkie potgczenia drogi krajowej z bocznymi drogami gminnymi zaprojektowano
jako skrzyzowania, w zwigzku z posiadaniem przez nie statutu drog publicznych.
Natomiast potgczenia z drogami wewnetrznymi zaprojektowano jako zjazdy.

Zgodnie z zapisami zawartymi w opisie przedmiotu zamoéwienia do
projektowania DK63 ograniczono ilosci zjazddw prowadzacych do przylegtych dziatek
w celu poprawy bezpieczenstwa. Dostep do dziatek zapewniono poprzez
zaprojektowanie dodatkowej jezdni oraz ciggdw pieszo-jezdnego. Parametry
techniczne realizowanych zjazddw zostang dobrane w zaleznosci od klasyfikaciji
funkcjonalnej oraz dostosowujagc do wymiardw gabarytowych pojazddow
miarodajnych, dla ktoérych bedg one przeznaczone oraz do wymagan ruchu pieszych.

Rozwigzania wysokosciowe

Niwelete jezdni drogi krajowej oraz niwelety ulic bocznych, drég dla pieszych,
drég dla pieszych i rowerdow, a takze zjazddw zostang zaprojektowane w
dostosowaniu do rzednych istniejgcego zagospodarowania terenu: bram wjazdowych
oraz nawierzchni istniejgcych zjazdéw, zapewniajgc normatywne pochylenia podtuzne
ulicy oraz zjazddow na posesje. Uwzgledniono réwniez dowigzanie rozwigzan
wysokosciowych do projektu wiaduktu kolejowego w km 109+988 realizowanego w
ramach przebudowy linii kolejowej E75 na odcinku Czyzew — Biatystok
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Kolizje z istniejgcym uzbrojeniem technicznym
W miare potrzeby zaktada sie przebudowe lub zabezpieczenie, w niezbednym
zakresie, urzadzen obcych (branz: elektroenergetycznych, teletechnicznych,
sanitarnych i innych) kolidujgcych z rozbudowywang drogg i obiektami inzynierskimi.
Z informacji uzyskanych z PGW Wody Polskie RZGW w Lublinie, po obu
stronach planowanej do rozbudowy drogi przylega obszar drenowany. Kolidujgce z
inwestycjg urzadzenia drenarskie przewidziano do przebudowy lub rozbiorki.

Zajetosc¢ gruntow

Realizacje inwestycji przewidziano zgodnie z ustawg o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2022 r.
poz. 176 t.j.). Omawiana inwestycja realizowana bedzie na dziatkach stanowigcych
wiasnos¢ Inwestora, zlokalizowanych w obrebach ewidencyjnych: 0071 Czyzew-Sutki
Majatek, 0007 Czyzew-Sutki WieS, 0211 Czyzew Koscielny, 0002 Czyzew-Osada,
0008 Czyzew-Ztote Jabtko, jak rowniez pocigga za sobg konieczno$¢ wykupu
dodatkowych gruntéw. Zakres gruntdw do pozyskania oraz liczba dzielonych dziatek
sg zrOznicowane w zaleznosci od wariantu rozwigzan koncepcyjnych.

Odwodnienie

W celu wiasciwego i sprawnego funkcjonowania odwodnienia zostanie
zaprojektowany system odwodnienia. Odwodnienie nawierzchni drogi krajowej
odbywac sie bedzie powierzchniowo poprzez zastosowanie normatywnych spadkéw
podtuznych i poprzecznych na jezdni, do projektowanych odcinkéw rowow
przydroznych w terenie niezabudowanym oraz czeSciowo w terenie zabudowanym
oraz wpustdw deszczowych zlokalizowanych na terenie zabudowanym. Wody
opadowe zebrane do wpustow deszczowych odprowadzane bedg projektowang
kanalizacjg deszczowg do odbiornikdw takich jak: cieki naturalne, rowy melioracyjne
oraz rowy przydrozne.. Wody opadowe przed odprowadzeniem do odbiornikow, w
zaleznosci od wielkosci zlewni, warunkdéw gruntowo-wodnych oraz potrzeb w tym
zakresie bedg miaty zaprojektowane i wykonane urzadzenia do podczyszczania wod
opadowych zapewniajgce wymagany stopien redukcji zanieczyszczen, tj. ponizej
stezen dopuszczalnych takie jak : rowy trawiaste, grawitacyjne oddzielacze piasku,
olejow i benzyn (piaskowniki i osadniki).

Dodatkowo w terenie zabudowanym funkcjonuje sie¢ kanalizacji deszczowej,
ktora zostanie rozbudowana i dopasowana do projektowanych rozwigzan w ciggu
drogi krajowej nr 63.

Uksztattowanie wysokosciowe istniejgcego terenu umozliwia odprowadzenie
czeSci wod opadowych i roztopowych po podczyszczeniu do istniejgcych ciekdw
wodnych: rzeki Brok — PLRW200010267147639 (ok. km 191+280) oraz rzeki Siennica
PLRW200010267146749 (ok. km 192+850), a takze rowdéw melioracyjnych BA2 (km
ok. 189+265) oraz BA13 (km ok. 188+692)przebiegajacych w rejonie odcinka drogi
krajowej objetego opracowaniem.
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6. Wariantowe rozwigzania projektowe przebiegu drogi.

Poniewaz planowane przedsiewziecie polega na rozbudowie drogi krajowej nr
63 na odcinku ok. 4,46 km od km ok. 188+650 do km ok. 193+110 w zakresie
gtéwnie istniejgcego pasa drogowego wraz z pozyskaniem niezbednego terenu
przylegtego nie ma mozliwosci wariantowania przebiegu trasy planowanej inwestycji.

Opis niepodejmowania inwestyciji.

Niepodejmowanie rozbudowy DK63 na przedmiotowym odcinku bedzie
skutkowato dalszym, coraz szybszym pogarszaniem sie stanu technicznego drogi, co
moze wigzac sie z duzymi utrudnieniami przejezdnosci na tym odcinku, jak réwniez
wzrostem poziomu hatasu, zanieczyszczen powietrza i wzrostem zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu pojazddéw i ruchu pieszych.

Wariant realizacyjny.

Proponowany wariant realizacyjny obejmuje rozbudowe drogi, polegajacy na
wykonaniu m.in. robdt przygotowawczych (m.in. wycinka drzew, wytyczenie trasy,
wprowadzenie organizacji ruchu na czas budowy); rozbidrki istniejgcej infrastruktury
komunikacyjnej kolidujgcej z przyjetymi rozwigzaniami; rozbidrce 2 budynkow
mieszkalnych; rozbidrce i budowie obiektdw inzynierskich, budowie nowej konstrukgji
jezdni; przebudowie skrzyzowan z wraz z przebudowg drdg bocznych; budowie
i przebudowie chodnikdw oraz drog pieszo-rowerowych; budowie drég dojazdowych
oraz ciggdw pieszo-jezdnych; przebudowie zatok autobusowych; budowie
i przebudowie zjazddw; budowie infrastruktury technicznej (kanalizacja deszczowa,
oSwietlenie, kanat technologiczny), przebudowie istniejgcej infrastruktury technicznej
w przypadku kolizii z przyjetymi rozwigzaniami rozbudowy; wykonanie robdt
wykonczeniowych; zagospodarowanie terendéw przylegtych do drogi wraz z
nasadzeniem typowej roslinnosci drogowej, oraz budowie i rozbidrce obiektow
tymczasowych (obiekty inzynierskie oraz drogi dojazdowe tymczasowe) niezbednych
do realizacji przedsiewziecia.

Zaprojektowane rozwigzania obiektow inzynierskich opracowano w dowigzaniu
do wariantu realizacyjnego rozbudowy drogi. Projektowane obiekty spetniajg
wymagania stawiane w rozporzadzeniu w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich  usytuowanie
(Dz.U.2022.1518).

Most M-1 na rzece Brok

Zgodnie z opisem przedmiotu zamodwienia obiekt przeznaczono do rozbidrki. W
tym samym miejscu projektuje sie nowy most jednoprzestowy wolnopodparty, o
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minimalnym Swietle poziomym miedzy przyczdtkami 23m, dopasowany do rozwigzan
branzy drogowej, spetniajgcy wymagania techniczne i hydrologiczne.

Most M-2 na rzece Siennica

Zgodnie z opisem przedmiotu zamdwienia obiekt przeznaczono do rozbidrki. W
tym samym miejscu projektuje sie nowy obiekt mostowy jednoprzestowy ramowy, o
minimalnym Swietle poziomym miedzy przyczétkami 8m, dopasowany do rozwigzan
branzy drogowej, spetniajgcy wymagania techniczne i hydrologiczne.

Przepusty drogowe P-1, P-2, P-3, P-4, P-5.

Istniejgce przepusty przeznaczono do rozbidrki, w ich miejscu projektuje sie nowe
obiekty. Projektowane przepusty bedg spetniaty wymagania techniczne i
hydrologiczne.

Niepodejmowanie przedsiewziecia wigze sie przede wszystkim z pozostawieniem
wszystkich ucigzliwosci zwigzanych z eksploatacja drogi. Wadg jest réwniez
pozostawienie wysokiego niebezpieczenstwa uzytkownikom drogi. Jednak w dtuzszej
perspektywie czasowej miatby on takze niekorzystny wpltyw na otoczenia poprzez
Ciggla degradacje stanu istniejgcego drogi i powstajgce w zwigzku ztym zagrozenia
wypadkowe i zwiekszone natezenie hatasu. Z czasem wystepowaé beda rowniez:
zwiekszona emisja spalin poprzez wymuszong ztym stanem drogi spowolniong jazde
na nizszych biegach, wzrost natezenia hatasu na wybojach, wzrost wibraciji,
zwiekszona mozliwos¢ uszkodzen samochoddw i wypadkéw drogowych.
Proponowany wariant realizacyjny rozbudowy drogi krajowej poprzez swoje
rozwigzania m.in. budowy nowej konstrukcji drogi, obiektow inzynierskich, rowow,
chodnikéw, drdég dla pieszych i rowerdw, drdg dojazdowych, ciggdw pieszo-jezdnych
oraz terenéw zielonych poprawi komfort i bezpieczenstwo uzytkownikdéw drogi,
przyczyni sie do obnizenia poziomu hatasu, i zmniejszenia emisji spalin.

Biorgc powyzsze pod uwage, nalezy uznaé, iz wariant polegajgcy na realizacji
planowanego przedsiewziecia jest wariantem najkorzystniejszym dla Srodowiska i
uzytkownikdw drogi, a jego realizacja jest zasadna i konieczna.
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7. Charakterystyka rodzajow i przewidywanej ilosci
wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

7.1. PRZEWIDYWANE ILOSCI WYKORZYSTYWANE] WODY,
SUROWC(')W, MATERIAI'.(')W, PALIW ORAZ ENERGII
Faza realizacji

W fazie realizacji pobdér wody, surowcdw, materiatow, paliw oraz energii bedzie
wigzat sie wykonaniem robdt budowlanych. W tabeli ponizej przedstawiono
przewidywany bilans masowy.

Tab. 20. Zuzycie materiatdéw i surowcdéw w fazie realizacji inwestyciji.

Lp. Wielkos¢ Jednostka Wartosc¢
Materialy i surowce

1. Kruszywa naturalne [m3] ok. 2 500
2. Mieszanka mineralno-bitumiczna [m?3] ok. 7 500
3. Grunt stabilizowany cementem [m?3] ok. 12 000
4, Roboty Ziemne nasypy-wykopy [m3] ok. 40 000
5. Woda do zraszania [m3] ok. 1 800
6. Kostka brukowa [m?] ok. 7500
7. Kostka kamienna [m?] ok. 75
8. Beton [m?3] ok. 500
9. Stal zbrojeniowa [T] 80

Wielko$¢ zuzycia energii, paliw i wody zaleze¢ bedzie od wielu czynnikdw m.in.
od ilosci oraz stanu technicznego sprzetu budowlanego, sposobu wykonywania prac,
wyszkolenia oraz dyscypliny pracownikdow (wyfaczanie urzadzen podczas przerw w
pracy). Zuzycie materiatdw zostanie uszczegbtowione na dalszym etapie
projektowania.W zwigzku z powyzszym w niniejszym opracowaniu odstgpiono od
iloSciowego wyznaczenia wspomnianych wielkosci.
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Faza eksploatacji

Faza eksploatacji bedzie pociggata za sobg wykorzystanie:

e wody — do oczyszczania drog i ulic. Ilos¢ zaleze¢ bedzie od czestotliwosci
oczyszczania drogi;

e materiatdw w postaci piasku lub soli — do utrzymania drogi w przejezdnosci w
okresie zimy. WielkoS¢ zuzycia zalezy od: okresu trwania zimy, temperatury
zewnetrznej, wielkosci opadow $niegu;

e materiatdw w postaci farb — do odnowy oznakowania oraz elementow
konstrukcyjnych drogi. Wielko$¢ zuzycia zalezna od czestotliwosci prac
renowacyjnych;

e paliw — do napedu pojazddw silnikowych poruszajacych sie po drodze. Ilosé
zuzywanych paliw uzalezniona bedzie od natezenia ruchu, rodzaju pojazdéw oraz
ich stanu technicznego.

7.2. PRZEWIDYWANE ROZWIAZANIA CHRONIACE
SRODOWISKO

Faza realizacji

Ochrona powierzchni ziemi

Na etapie rozbudowy odcinka drogi krajowej Nr 63 wptyw na powierzchnie ziemi
bedzie znacznie mniejszy niz w przypadku budowy nowego odcinka i dotyczy¢ bedzie
przede wszystkim pasa drogowego. Istotne jest to iz rozbudowa bedzie prowadzona
po istniejgcym $ladzie.

Ingerencja w wierzchnig warstwe powierzchni ziemi bedzie wigzata sie z
wykonywaniem prac ziemnych przy rozbudowie szerokosci jezdni, budowie drogi
pieszo-rowerowej, ciggu pieszo-jezdnego, drog dodatkowych, chodnikéw oraz rowdéw
odwadniajgcych. W trakcie prac zostang wykonane wykopy w celu usuniecia czesci
ziemi oraz kamieni. Po zakonczeniu rozbudowy teren zostanie zniwelowany, zebrana
warstwa humusu zostanie rozplantowana, a nastepnie zostanie obsiana trawg. Na
niektdrych odcinkach istnieje mozliwo$¢ obsadzenia zielenig niskiej i Sredniej
wysokosci.

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania planowanego przedsiewziecia
na powierzchnie ziemi przyjeto rozwigzania projektowe: sytuacyjne i wysokosciowe,
ograniczajgce do minimum zajecie terenu poza obecnymi liniami rozgraniczajgcymi
drogi. Z uwagi na zachowanie dotychczasowej trasy drogi nie wystgpi fragmentacja
siedlisk oraz terenéw prawnie chronionych.
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Rozwigzania oraz dziatania chronigce srodowisko na etapie realizacji przedsiewziecia:

e ograniczenie zakresu prac ziemnych do terendéw pasa drogowego. Unikanie
czasowego sktadowania mas ziemnych i wytworzonych odpaddw poza pasem
drogowym;

e W miare mozliwosci zagospodarowanie humusu i mas ziemnych w miejscu
budowy;

e usuwanie i sktadowanie warstwy gleby z terendw wykopéw do wykorzystania, w
celu rekultywacji terendw przeksztatconych w trakcie prac ziemno-budowlanych i
do ksztattowania przydrogowych terendw zieleni;

e minimalizacja powierzchni odstonietych oraz czasu odstoniecia w celu
zapobiegania erozji;

e transport materiatdw pylacych z zastosowaniem przykrycia plandekami;

e wytwarzanie mieszanek oraz mas bitumicznych poza placem budowy oraz dowoz
Srodkami transportu, przystosowanymi do takiego transportu;

e wihasciwa gospodarka odpadami powstajgcymi podczas robot realizowana poprzez
magazynowanie odpadéow w specjalnie przystosowanych pojemnikach
zapobiegajgcych rozprzestrzenianie sie ich na placu budowy;

e organizacja placu budowy i zaplecza, pozwalajgca na minimalizowanie wptywu
ciezkiego sprzetu na strukture gruntu; np. zastosowanie maszyn budowlanych o
dobrym stanie technicznym, a co za tym idzie ograniczenie mozliwosci wycieku
paliwa oraz olejéw roboczych.

Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych

Wody podziemne:

Zakres prac zwigzanych z przebudowg drogi nie wymaga wykonywania gtebokich
wykopdw, co mogtoby miec niekorzystny wptyw na poziom wdd gruntowych i zmiane
sptywu wod podziemnych.

Wody powierzchniowe

Poniewaz planowana rozbudowa dotyczy istniejgcej drogi dlatego ewentualne
zagrozenia dla wod powierzchniowych obejmg faze realizacji. Na etapie budowy
gtéwnymi przyczynami zanieczyszczenia wéd mogg byc:

e splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyptukiwane
zanieczyszczenia z materiatdw uzywanych do budowy drogi (np. z mas
bitumicznych);

e nieodpowiednio sktadowane materialy budowlane oraz materiaty stosowane w
pracach  nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych;

e niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy, badz nieodpowiednio zorganizowane
zaplecze sanitarne;
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e zanieczyszczenia  wdd  substancjami  chemicznymi  (w  szczegdlnosci
ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn.

W czasie realizacji przedsiewziecia nie wystgpi zapotrzebowanie na wode do
celdw technologicznych, gdyz na miejsce budowy przywozone bedg gotowe do
zastosowania prefabrykaty i materialy. Technologie stosowane przy realizacji
przedsiewziecia nie stwarzajg zapotrzebowania na wode, ani tez nie generujg
Sciekow technologicznych.

Wszelkie potrzeby sanitarne ekip prowadzacych prace budowlane omawianego
odcinka beda zabezpieczane w przewoznych urzadzeniach. Powstajgce Scieki bytowe
nalezy wywozi¢ na oczyszczalnie $ciekow.

Skutecznym zabiegiem ochronnym przed wyzej wymienionymi oddziatywaniami
jest wtasciwa organizacja robot i placu budowy. OdpowiedzialnoS¢ w tym zakresie
spada na wykonawce robot, ktdry powinien sporzadzi¢ projekt organizacji prac i
placu budowy uwzgledniajgc odpowiednie zabezpieczenia.

Na etapie budowy przewiduje sie zastosowanie nastepujacych rozwigzan oraz
srodkdw zabezpieczajacych:

ograniczanie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum;

zakaz lokalizacji zaplecza budowy na terenach wrazliwych na zanieczyszczenia;
zabezpieczenie wod powierzchniowych przed przedostaniem sie do nich
zanieczyszczen substancjami chemicznymi, pochodzacymi z ewentualnych wyciekéw
paliwa, bgdz smaréw maszyn i srodkéw transportu;

zakaz stosowania sprzetu budowlanego o ztym stanie technicznym, z ktérego
nastepujg ubytki ptynow;

zakaz naprawy sprzetu budowlanego w miejscu wykonywanych prac;

tankowanie maszyn budowlanych ze szczegdlng ostroznoscia, poza wykopami;

zakaz pozostawiania w miejscu prowadzonych prac ziemnych jakichkolwiek odpaddéw
w tym w szczegolnosci pojemnikdéw z substancjami niebezpiecznymi;

wywozenie powstajgcych Sciekdw bytowych do oczyszczalni Sciekow.

Ochrona flory i fauny

Przedmiotowy odcinek drogi krajowej Nr 63, jaki zostanie poddany rozbudowie
lezy na terenie w stabym i silnym stopniu zurbanizowanym.

W fazie robot przygotowawczych konieczne bedzie usuniecie niewielkiej ilosci
drzew kolidujgcych z projektowanymi robotami. Wycinka czesSci drzew i krzewdw
konieczna jest takze ze wzgledu na niszczenie przez system korzeniowy elementow
drogi tj. nawierzchni, poboczy oraz rowdw przydroznych. Dodatkowo drzewa
zagrazajg bezpieczenstwu ruchu drogowego. Wycinka drzew bedzie réwniez
konieczna w przypadku, gdy podczas budowy skarp i przeciwskarp zostanie
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naruszony ich system korzeniowy. W pozostatych przypadkach drzewa te pozostang
w stanie istniejgcym.

Planuje sie szacunkowo usuniecie 453 drzew i okoto 275 krzewdw m? krzewow-
lista drzew i krzewOw zawarta jest w zatgczniku.

Nasadzenia planuje sie w pasie drogowym i na terenach przylegtych. W fazie
prac ziemnych z terenu inwestycji zostanie zebrana warstwa ziemi wraz z porastajgca
jg trawg. Poniewaz aktualny stan zieleni niskiej znajdujacej sie na terenie
przeznaczonym pod planowang inwestycje nie przedstawia szczegdlnych waloréw
przyrodniczych, przeksztalcenie stanu zieleni niskiej nie bedzie istotnym
oddziatywaniem na $rodowisko. Nalezy jednak mozliwie maksymalnie zawezaé pas
budowy, co pozwoli ograniczy¢ bezposrednie zniszczenie roslin.

W celu ochrony Srodowiska przyrodniczego w fazie budowy podjete zostang
nastepujgce Srodki ochronne:

e maksymalne zawezenie pasa budowy w celu ochrony wystepujgcych w poblizu
prowadzenia robot roslin;

e roboty zwigzane z rozbidrkg i budowg mostéw i przepustow bedg wykonywane z
zachowaniem w maksymalnym stopniu roslinnosci przybrzeznej na ciekach
wodnych oraz osadoéw dennych;

e zastosowanie oston pni oraz bryty korzeniowej drzew narazonych uszkodzenia
mechaniczne powstate podczas robdt budowlanych.

Ochrona dadbr kultury i wartosci historycznych

Rozwigzania oraz dziatania chronigce $rodowisko na etapie realizacji

przedsiewziecia:

e prowadzenie prac ziemnych w obszarze pasa drogowego,

unikanie czasowego skfadowania mas ziemnych i wytworzonych odpaddéw poza

pasem drogowym;

e zakaz lokalizacji zaplecza budowy w poblizu obiektdw objetych ochrong
konserwatorskg;

e stosowanie sprzetu budowlanego, ktory nie powoduje wibracji;

e stosowanie szczegdlnej ostroznoSC podczas pracy ciezkiego sprzetu w poblizu
lokalnych kapliczek oraz obiektdw objetych ochrong konserwatorska;

e zabezpieczenie przydroznych kapliczek przed mozliwoscia mechanicznego
uszkodzenia oraz zapylenia.

Planowane przedsiewziecie zaktada rozbudowe istniejgcej drogi krajowej
Nr 63, co wigze sie z podobnym jak do tej pory oddziatywaniem drogi.
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Planowana inwestycja nie bedzie stanowi¢ zagrozenia i nie bedzie oddziatywac
negatywnie w wiekszym niz do tej pory stopniu na dobra materialne, zabytki
chronione i krajobraz kulturowy.

Ochrona przed hatasem i drganiami

Etap budowy bedzie zwigzany z emitowaniem hatasu powstatym na skutek
prowadzenia prac budowlanych. Generalnie podczas robdt drogowych zrédtami
hatasu beda:

- samochody ciezarowe dostarczajgce materialy budowlane i odbierajgce
niewykorzystane materiaty budowlane oraz ziemie z wykopow,
- sprzet ciezki w postaci:

e koparko-tadowarek;

e spychaczy;

e dzwigdw;

e kruszarek;

e urzadzen wibracyjnych do zageszczania mas ziemnych i skalnych;

e recznego sprzetu mechanicznego.

Budynkami najbardziej narazonymi na hatas, ktdéry powstanie w wyniku
przeprowadzanych prac budowlanych, beda obiekty zlokalizowane w najblizszej
odlegtosci (tj. do odlegtosci okoto 100 m) od terenu placu budowy. Ucigzliwosé
akustyczna spowodowana pracami budowlanymi przy drodze krajowej Nr 63 bedzie,
zatem zwiekszona w poblizu miejsca wystepowania budynkéw mieszkalnych.

Dodatkowo nalezy zwrdcic uwage na to, ze podczas wykonywania robot
drogowych, w szczegolnosci usytuowanych w bezposrednim sasiedztwie budynku,
praca urzadzen wibracyjnych moze generowal drgania ucigzliwe dla ludzi oraz
szkodliwe dla konstrukcji budynkdéw i w konsekwencji doprowadzi¢ do ich uszkodzen.
Dotyczy to w szczegdlnosci budynkdw niskich o konstrukcji murowanej, wznoszonych
metodg tradycyjng. Oddziatywania takie bedg krétkotrwate. W zwigzku z powyzszym
zaleca sie, aby roboty budowlane byly wykonywane z ograniczeniem do minimum
uzycia sprzetu wibracyjnego w sasiedztwie najblizej usytuowanych budynkow
mieszkalnych.

Z uwagi na to, ze roboty drogowe wigzac sie bedg z ucigzliwoscig akustyczng,
w _celu zminimalizowania jej wptywu zaleca sie:
prowadzenie prac zwigzanych z emisjg hatasu jedynie w porze dziennej (6%0-2200) —
w szczegolnosci w poblizu zabudowy mieszkaniowej
niedopuszczenie do sytuacji, w ktorej urzadzenia o duzej wartosci poziomu mocy
akustycznej (tzn. takie, ktore emitujg dzwiek o duzym natezeniu) bedg pracowaty
rownoczesnie w bliskim potozeniu wzgledem zabudowy mieszkaniowej.
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Zastosowanie powyzszych zalecen powinno zminimalizowaé wptyw robét
budowlanych na Srodowisko przyrodnicze i zdrowie ludzi. Ucigzliwo$¢ wynikajaca z
prowadzenia robdt bedzie istotna, ale o charakterze lokalnym, oraz krétkotrwata i
odwracalna.

Ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza

Faza przebudowy kazdego odcinka drogowego zwigzana jest nieodzownie
Z ucigzliwoscig dla powietrza atmosferycznego. Substancjami wplywajacymi na
lokalne pogorszenie stanu jakosci powietrza atmosferycznego beda gtdwnie pyt
powstajgcy podczas robdt ziemnych, spaliny pochodzace z silnikdéw maszyn i Srodkow
transportu, a takze substancje odorowe, ktdrych emisja zwigzana jest z ukfadaniem
mas bitumicznych. Wymienione ucigzliwosci bedg miaty charakter przejsciowy i beda
wystepowac jedynie w okresie prowadzenia prac budowlanych. Jednoczesnie emisja
substancji do powietrza zwspomnianych operacji bedzie miata charakter
niezorganizowany.

Rozwigzania oraz dziatania chronigce Srodowisko na etapie realizacji
przedsiewziecia:
—  masy bitumiczne transportowa¢ samochodami, w ktdrych skrzynia tadunkowa
wyposazona bedzie w oporicze ograniczajgcg emisje opardw asfaltow;
—  transportowa¢ materiaty pylace samochodami, ktérych skrzynia tadunkowa
Wyposazona zostanie z oponcze ograniczajgcy pylenie transportowanego materiatu;
—  stosowa¢ gotowe mieszanki do podbudowy wytwarzane w wytwodrniach poza
miejscem inwestycji;
—  stosowa¢ materiaty sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku jezeli
materialy sypkie bedg charakteryzowaty sie niskg wilgotnoscig, w celu ograniczenia
pylenia podczas przesypu proponuje sie ich zraszanie;
—  utrzymywac drogi dojazdowe w odpowiednim stanie, nie stwarzajgcym
mozliwosci nadmiernego pylenia;
—  wylaczac silniki pojazdow samochodowych oraz maszyn roboczych w trakcie
przerw od pracy;
—  racjonalnie gospodarowa¢ masami bitumicznymi.

Faza eksploatacji

Rozwigzania chronigce powierzchnie ziemi

Ochrona powierzchni ziemi realizowana bedzie m.in. poprzez systematyczne
usuwanie odpaddw generowanych przez poruszajgce sie drogg pojazdy, w tym
najgrozniejsze dla gleb. W przypadku jezeli stuzby drogowe stwierdzg wyciek do
gleby substancji niebezpiecznej w przypadku awarii lub kolizji pojazdéw, konieczne
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bedzie usuniecie zanieczyszczonej warstwy gleby i zastgpieniem jej warstwg nowa.
Skutecznos¢ dziatania bedzie zaleze¢ od czasu zdeponowania substancji w glebie.

Ochrona powierzchni ziemi wigza¢ sie bedzie rowniez z jak najszybszym
dziataniem zwigzanym z usunieciem ewentualnych skutkdw awarii tj. wyciek
substancji niebezpiecznych z pojazdu, ktory ulegt kolizji. Szczegdlng uwage nalezy
zwrdci¢ na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek wycieku paliw, czy
olejow. Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony
gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zostaC przekazany do utylizacji
przez uprawnione do tego firmy. Dodatkowo wplyw na powierzchnie gleby bedzie
miato zimowe utrzymanie drogi polegajgce na stosowaniu soli drogowej.
Podwyzszone zasolenie gleb bedzie notowane na skarpach nasypow oraz na skarpach
i dnie rowow odwadniajgcych i bedzie zamykac sie w granicach pasa drogowego.

Rozwigzania oraz dziatania chronigce Srodowisko na etapie eksploatacii:

— systematyczne usuwanie odpaddow zdeponowanych w pasie drogowym;

—  zapewnienie stabilnosci skarp i nasypow;

— w przypadku stwierdzenia zanieczyszczenia gruntu substancjg niebezpieczng,
usuniecie skazonego gruntu i zastgpienie go nowg warstwg;

— udziat w usuwaniu skutkdw wypadkdw drogowych specjalistycznego sprzetu
pozwalajgcego na szybkg i skuteczng akcje ograniczajaca mozliwos¢ skazenia
gruntow;

— monitoring stanu drogi.

Rozwigzania chronigce wody powierzchniowe i podziemne

Eksploatacja omawianych odcinkdéw drogi krajowej Nr 63 bedzie sie wigzac
z oddziatywaniem na wody powierzchniowe i podziemne w wyniku odprowadzania
wod opadowych i roztopowych z terenu jezdni oraz poboczy.

Rozwigzania oraz dziatania chronigce Srodowisko na etapie eksploataciji:

- odpowiednie spadki podtuzne i poprzeczne jezdni;

- odwadnianie drogi poza terenem zabudowanym oraz czeSciowo w terenie
zabudowanym za pomocg przydroznych rowdw trawiastych, w ktdrych nastepowac
bedzie czeSciowe samooczyszczenie na skutek procesow sedymentacyjnych, filtracji
oraz procesdw biochemicznych;

- odwadnianie drogi na terenie zabudowanym za pomocg kanatéw deszczowych,
z ktorych wody opadowe bedg kierowane do osadnikdw, w celu oczyszczenia z
zawiesin ogdlnych;

- odprowadzanie wod opadowych w teren, co zapobiegnie kumulowaniu
zanieczyszczen w sptywach wdéd, ale réwniez bedzie korzystne dla zwiekszenia
retencji i zachowania prawidtowych stosunkéw wodnych;
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- utrzymanie systemu odwodnieniowego w dobrym stanie technicznym poprzez
systematyczne wykaszanie trawy w rowach odwadniajgcych, udraznianie rowow,
czyszczenie studzienek osadowych i osadnikdw itp.

Rozwigzania chronigce flore i faune
Ochrona rodlinnoéci podczas eksploatacji drogi bedzie polegata na
systematycznej pielegnacji trawnikow porastajgcych skarpy drogi i rowy
odwadniajgce. Dodatkowo pielegnacji poddawana bedzie przydrozna roslinnosé
Srednia i drzewa.
Poniewaz poszerzenie drogi bedzie wymagato wycinki drzew, dlatego niezbedne
bedzie takze dokonanie nowych nasadzen.
Rozwigzania oraz dziatania chronigce Srodowisko na etapie eksploatacii:
e pielegnacja trawy porastajgcej przydrozne rowy odwadniajgce poprzez
systematyczne wykaszanie;
e pielegnacja roslinnosci Sredniej oraz drzew poprzez systematyczne przycinanie
galezi.
W analizowanych przypadkach nie ma koniecznosci zapewnienia szczegdlnie duzej
przestrzeni migracyjnej. Cata przebudowywana droga lezy poza korytarzami
migracyjnymi. Dodatkowo most nad Brokiem znajduje sie w miescie, zas most
nad Sienicg jest niewielki z racji na rozmiar rzeki. Wieksze i $rednie zwierzeta
migrujg w takich przypadkach po pasie drogowym. Dla migracji mniejszych
zwierzat pod mostami zaprojektowano odpowiednie potki o wymiarach m.in. 0,5
m szerokosci oraz 1 m. wysokosci od spodu konstrukcji. Projektowane przepusty
o S$rednicy 0,8 do 1,0 m rowniez zwiekszg mozliwos¢ migracji z racji na
zastosowanie aktualnych technologii zgodnie z wytycznymi ekologicznymi.

Rozwigzania chronigce dobra kultury

Planowane przedsiewziecie zaktada rozbudowe istniejgcego odcinka drogi
krajowej Nr 63 bez zmiany jej przebiegu. W stanie istniejgcym planowana inwestycja
przylega przylega do terendw objetych ochrong konserwatorskg tj. Cmentarz z 1
Wojny Swiatowej oraz XIX-wieczny park krajobrazowy — Park Miejski im. prof.
Mariana Sokotowskiego (wpisany do rejestru zabytkdw decyzjg Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkdw, z dnia 16.12.1985, KL>WKZ-5340/20/85 pod nr rej. 217),
jednak nie przewiduje podziatu tych terendw i czeSciowego pozyskania pod pas
drogowy. Zatem planowana inwestycja nie powinna stanowi¢ wiekszego niz
dotychczas zagrozenia i nie bedzie oddziatywa¢ negatywnie na dobra materialne,
zabytki chronione i krajobraz kulturowy.

Jednakze przewiduje sie, ze w ramach realizacji inwestycji zajdzie potrzeba
przeprowadzenia prac polegajgcych na oczyszczeniu i konserwacji istniejacego rowu
zlokalizowanego na granicy pasa drogowego oraz dziatki parku krajobrazowego o nr
ewidencyjnym 149/19 (obreb Czyzew Koscielny). Planowane prace bylyby
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przeprowadzone w ramach czasowego ograniczonego korzystania z nieruchomosci
w ramach realizacji inwestycji i nie miatyby negatywnego wptywu na obiekt
chroniony. W zwigzku z powyzszym nie planuje sie podejmowania dodatkowych
dziatan majgcych na celu minimalizacje oddziatywania drogi na dobra kulturowe oraz
historyczne.
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Lokalizacja obiektéw objetych ochrong konserwatorska pfzy DK63

Rozwigzania chronigce przed hatasem

Zasieg i wielkoS¢ oddziatywania akustycznego drog zwigzana jest bezposrednio z jej
lokalizacjg wzgledem obszarow podlegajgcych ochronie przed hatasem. Wspomniane
rodzaje terendw chronionych akustycznie sg zamieszczone w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2012r., poz. 1109), i zalicza
sie do nich tereny przeznaczone:

. pod zabudowe mieszkaniowg;

. pod szpitale i domy opieki spotecznej;

. pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;
. na cele uzdrowiskowe;

. na cele rekreacyjno-wypoczynkowe;

. na cele mieszkaniowo-ustugowe.

O tym, czy wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci, w gtdwnej mierze
decydujg nastepujgce parametry i elementy:
— usytuowanie terendw podlegajacych ochronie akustycznej wzgledem drogi,
—  parametry geometryczne drogi, takie jak:
e liczba paséw ruchu;
e  szeroko$¢ pasow ruchu;
. pochylenie podiuzne drogi;
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—  rodzaj nawierzchni;

—  ptynnos¢ ruchu;

—  wielko$¢ natezenia ruchu (w tym szczegdlnie istotnym jest wielko$¢ udziatu w
ruchu pojazddéw zaliczanych do tzw. klasy ciezkiej).

Do najwazniejszych sposobdw ochrony przed nadmiernym hatasem zalicza sie
nastepujgce rozwigzania:

. odpowiednig lokalizacje drogi w stosunku do jej otoczenia;

. odpowiednio zaprojektowane przekroje podtuzne i poprzeczne drogi;

. odpowiednia nawierzchnia drogi;

. ekrany akustyczne;

. monitoring pojazdéw poprzez np.: wydzielone miejsca do wazenia i kontroli
pojazdow.

W niniejszym opracowaniu przeanalizowano nastepujgce zagadnienia chronigce
Srodowisko przed hatasem w odniesieniu do realizowanego przedsiewziecia:

a) odpowiednie dobranie i wykonanie nawierzchni drogi,

Stan nawierzchni oraz jej rodzaj ma bardzo duzy wplyw na emisje hatasu.
Zniszczenia nawierzchni (spekania i ubytki warstwy Scieralnej, oraz koleiny) generuja
dodatkowg emisje hatasu. Zatem budowa nowej nawierzchni w odczuwalnym stopniu
zmniejszy wielko$¢ emitowanego hatasu.

Ponizej przedstawiono przyktadowe wartoSci poprawki, o jakie moze sie zmienic
poziom mocy akustycznej przypadajacy na 1 mb drogi w zaleznosci od nawierzchni
jezdni:

Tab. 21. Wartosci poprawek w zaleznosSci od nawierzchni drogi

Rodzaj nawierzchni Warto$¢ poprawki, dB Warto$¢ poprawki, dB
(przy predkosciach (przy predkosciach
40+60 km/h) powyzej 60 km/h)
Asfalt porowaty z wiecej niz 0 4
15% porow
Beton asfaltowy bez zwiru 0 -2
Gtadki beton asfaltowy 0 0
Beton uzbrojony siatka +1 +1
metalowg
Beton lub szorstki asfalt +1,5+2 +2
Brukowiec kamienny gtadki +2,5+3 +3
Brukowiec kamienny szorstki +4,5+6 +6
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Planowana do zastosowania w analizowanym przedsiewzieciu nawierzchnia z
betonu asfaltowego jest bardzo korzystnym rozwigzaniem. Nalezy dazy¢ do
zastosowania warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego lub mieszanki mastyksowo-
grysowej o uziarnieniu <0/16, co umozliwi zmniejszenie poziomu emisji hatasu o
ok. 1,5 — 3 dBA, w zaleznosci od predkosci pojazdow.

Rozwigzania chronigce przed drganiami

Podczas przejazdu pojazdow samochodowych (zwitaszcza pojazddw zaliczanych
do klasy ciezkiej) po drodze mogg zostac wygenerowane drgania mechaniczne,
ktore zostang przekazane na sasiadujgce obiekty (w szczegolnosci budynki
mieszkalne). Czynnikami powodujgcymi takie zjawisko sg miedzy innymi:

e zmiana sit kontaktowych miedzy kotami pojazdu i powierzchnig jezdni;
e ciSnieniowa fala powietrza powstajgca w wyniku przejazdu pojazdow.

Kryteria oceny wptywu drgan na warunki przebywania ludzi w budynku okre$lono
w PN-B-02171:1988. Podano tam dopuszczalne wartosci parametréow drgan
mechanicznych, przy ktérych wystgpieniu zapewniony bedzie wymagany komfort
przebywania ludzi w pomieszczeniu o zréznicowanym przeznaczeniu. Natomiast
ocene szkodliwosci drgan przekazywanych przez podtoze na budynki zawarto w PN-
B-02170:1985.

Zgodnie z powyzszymi normami mozna wskazaé, ze szkodliwe potencjalne
oddziatywania drgan na budynki moze dotyczy¢ budynkédw niskich (1+3
kondygnacje) wznoszonych metodg tradycyjng oraz ze stropami drewnianymi.

Zminimalizowanie negatywnego oddziatywania drgan na obiekty budowlane
mozna uzyskaé poprzez nastepujgce rozwigzania:

e zachowanie réwnosci nawierzchni jezdni (dotyczy to etapu budowy drogi —
unikanie lokalnych zagtebien, garbéw, muld itp.);

e odpowiednig konstrukcje nawierzchni drogi;

e oddalenie nowych, projektowanych obiektow mieszkalnych od osi jezdni (np. przy
projektowanym poszerzeniu jezdni zastosowal poszerzenie jednostronne pasa po
przeciwnej stronie zabudowan, zamiast poszerzenia osiowego po obu stronach).
Przewidywane wzmochienie istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz likwidacja

kolein i nierownosci przyczyni sie do zmniejszenia drgan przekazywanych do

otoczenia.

Rozwigzania chronigce przed zanieczyszczeniem powietrza

Na stan, jakosci powietrza atmosferycznego podczas eksploatacji drogi ma wptyw
stan techniczny pojazdéw poruszajgcych sie po drodze, rodzaj stosowanego paliwa
oraz rodzaj silnika. Parametry te nie zalezg jednak od rozwigzan projektowych drogi,
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ani od zarzadcy drogi, ktéry nie moze zabroni¢ korzystania z drogi pojazdom o
starszej konstrukcji emitujgcych zwiekszona ilo$¢ substancji powstajgcych podczas
spalania paliwa.

Od strony konstrukcyjnej drogi, ograniczenie oddziatywania na stan, jakosci
powietrza odbywa sie w sposdb posredni. W wyniku przeprowadzonej inwestycji
nastgpi poprawa, jakosci nawierzchni jezdni, co spowoduje zwiekszenie ptynnosci
ruchu, a co za tym idzie ograniczy sie czestoS¢ hamowania oraz zmniejszona zostanie
kolizyjno$¢ odcinka. Zmniejszenie kolizyjnosci odcinka oraz miejsc hamowania
pojazdow zostanie osiggniete réwniez poprzez umieszczenie przystankdw komunikacji
zbiorowej w zatokach autobusowych. Takie rozwigzanie pozwoli na zmniejszenie
spalania paliwa w pojazdach, co z kolei spowoduje ograniczenie emisji substancji do
powietrza.

Kolejnym ze sposobow minimalizacji oddziatywania drogi na stan powietrza
atmosferycznego w fazie eksploatacji jest jej utrzymanie w takim stanie czystosci,
aby maksymalnie ograniczy¢ mozliwos¢ wystgpienia emisji wtornej pytow.
Dodatkowo pochylenie drogi na zdecydowanej czeSci rozpatrywanego odcinka
nie wykazuje znaczacych wahan, co pozwoli na jednostajng prace silnika podczas
poruszania sie pojazdow i nie bedzie powodowac zwiekszonego zuzycia paliwa
potrzebnego do pokonania wzniesien, a co za tym idzie zwiekszonej emisji substancji
do powietrza powstajgcych podczas spalania paliw.

Rozwigzania oraz dziatania chronigce Srodowisko na etapie eksploatacji:

e ograniczenie zuzycia paliwa poprzez rozwigzanie konstrukcyjne drogi pozwalajgce
na poprawe ptynnosci ruchu, zmniejszenie czestosci hamowania oraz kolizyjnosci
odcinka;

e utrzymanie drogi w stanie czystosci pozwalajgcym na ograniczenie emisji wtornej
pytow;

e projektowana niweleta drogi na zdecydowanej czesci nie przewiduje znacznych
pochylen dzieki czemu ograniczone zostanie zuzycia paliwa w pojazdach;

e zastosowanie ograniczen predkosci ruchu w miejscach zabudowy mieszkaniowej.

Nie planuje sie innych niz ww. sposobow ograniczenia emisji do $rodowiska
podczas eksploatacji rozpatrywanego odcinka drogi.
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7.3. RODZAJE I PRZEWIDYWANE ILOSCI WPROWADZANYCH
DO SRODOWISKA SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY
ZASTOSOWANIU ROZWIAZAN CHRONIACYCH SRODOWISKO

Faza realizacji

Oddziatywanie na stan klimatu akustycznego

Wielko$¢ i zasieg emitowanego hatasu, z zwigzku z prowadzonymi pracami
budowlanymi bedg uzaleznione od rodzaju i liczby uzytego sprzetu. Kazde urzadzenie
stanowigce zrédio hatasu mozna opisaC poprzez podanie jego poziomu mocy
akustycznej (Lwa). Na podstawie wartosci dopuszczalnych poziomu mocy akustycznej
urzadzen zamieszczonych w rozporzadzeniu w sprawie wymagan zasadniczych dla
urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji do Srodowiska
(Dz.U. 2006 Nr 32 poz. 223 z pdzniejszymi zmianami), przedstawiono ponizej
przyktadowe parametry akustyczne ogdlnie uzywanych urzadzen i maszyn
budowlanych:

e walec — Lwa = 92+108 dB,

e koparki, dzwigi budowlane — Lwa = 93+102 dB,

e spycharki — Lwa = 105+115 dB,

e reczne kruszarki do betonu i mtoty — Lwa = 105 dB,
e maszyny do zageszczenia — Lwa = 105+115 dB.

Na zasieg oddziatywania akustycznego bardzo duzy wptyw ma, oprécz rodzaju i
liczby zrédet hatasu, réwniez i czas trwania prac budowlanych.

Zaleca sie ograniczenie czasu trwania robét budowlanych tyko do pory dziennej,
W godzinach 6%-22 90,

Oddziatywanie na stan jakosci powietrza

Etap realizacji przedsiewziecia bedzie wptywat negatywnie na stan jakosci
powietrza atmosferycznego, bedzie to jednak oddziatywanie krétkotrwate oraz
lokalne. W wyniku prac zwigzanych zrozbudowg omawianego odcinka bedzie
wystepowata emisja zardwno zorganizowana jak i niezorganizowana.

Bezposrednie, negatywne oddziatywanie bedzie sprowadzato sie do:

— emisji pylu powstajgcego podczas prac z uzyciem sprzetu budowlanego,

Srodkow transportu itp.;

—  emisji spalin z pojazdéw dowozacych materiaty oraz maszyn drogowych;
- emisji weglowodoréw w trakcie uktadania i utwardzania nawierzchni
bitumicznych.

Dodatkowo realizacja inwestycji wigza¢ sie bedzie z posrednim oddziatywaniem
na stan powietrza atmosferycznego przez obiekty wytwarzajgce materiaty
wykorzystywane przy przebudowie drogi: wytwornie betonu, mas bitumicznych,
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wyrobiska i sktadowiska kruszywa. Obiekty te bedg zrédtem lokalnej emisji takich
substancji jak pyt zawieszonym oraz weglowodory. Poniewaz wspomniane materiaty
beda dowozone na miejsce inwestycji z terenu wytwdrni, emisje ww. substancji nie
beda wystepowal w sgsiedztwie rozpatrywanego odcinka drogi.

Gospodarka odpadami

Na etapie realizacji inwestycji zrédtami odpaddw beda:

—  roboty ziemne (wykopy, budowa nowych sieci uzbrojenia),

—  rozbidrki, przebudowy nawierzchni i podbudowy fragmentu istniejgcej drogi
(zrywna nawierzchnia betonowa i asfaltobetonowa =z istniejacych jezdni
i przebudowywanych chodnikéw),

—  opakowania po wykorzystanych materiatach;

—  rozbidrka i budowa obiektow inzynierskich (przepustdéw i mostow);

—  rozbidrka urzadzen infrastruktury (oznakowania drogi, barier ochronnych);

— likwidacja kolizji z uzbrojeniem terenu (np. siecig telekomunikacyjng);

- wycinka drzew i krzewéw;

—  zaplecza budowy (odpady komunalne i podobne).

W tabeli 22 ponizej przedstawiono charakterystyke planowanych do
wytworzenia odpadoéw podczas prowadzenia prac budowlanych przedmiotowych
odcinkdow.  Klasyfikacja odpadow  zostata  przeprowadzona  zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie
katalogu odpaddéw. (Dz. U. 2014, poz. 1923).

Tab. 22. Rodzaje i ilosci odpaddw przewidywanych do wytworzenia na etapie
realizacji inwestycji

Odpad Kod Grupa, podgrupa, rodzaj Ilosc¢
ODPADY NIEBEZPIECZNE
Opakowania zawierajgce | 15 01 10* | Grupa: Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do 0,3 Mg
pozostatosci substancji wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w
niebezpiecznych lub nimi innych grupach
zanieczyszczone Podgrupa: Odpady opakowaniowe (wigcznie z selektywnie

gromadzonymi komunalnymi odpadami opakowaniowymi)
Rodzaj: Opakowania zawierajgce pozostatosci substancji
niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone (np. $rodkami
ochrony roélin I i II klasy toksycznosci - bardzo toksyczne i

toksyczne)
Sorbenty i materialy | 15 02 02* | Grupa: Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do 0,2 Mg
filtracyjne, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w
wycierania, ubrania innych grupach
ochronne Podgrupa: Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do

wycierania i ubrania ochronne
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Odpad Kod Grupa, podgrupa, rodzaj Ilosc¢
Rodzaj: Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry
olejowe nieujete w innych grupach), tkaniny do wycierania
(np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi (np. PCB)
ODPADY INNE NIZ NIEBEZPIECZNE
Sorbenty i materiaty | 1502 03 | Grupa: Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do 0,1 Mg
filtracyjne, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w
wycierania, ubrania innych grupach
ochronne inne niz 15 02 Podgrupa: Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do
02* wycierania i ubrania ochronne
Rodzaj: Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do
wycierania (np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne inne niz
wymienione w 15 02 02
Odpady betonu oraz 170101 Grupa: Odpady z budowy, remontéw i demontazu 700 m3
gruz betonowy obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
z rozbiodrek i remontdw, (wiaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)
w tym obiektow Podgrupa: Odpady materiatow i elementéw budowlanych
inzynierskich oraz infrastruktury drogowej (np. beton, cegty, ptyty,
ceramika)
Rodzaj: Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i
remontow
Odpady z remontow i 170181 Grupa: Odpady z budowy, remontéw i demontazu 300 Mg
przebudowy drdg: obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
usuniete przepusty (wiaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)
betonowe, krawezniki, Podgrupa: Odpady materiatéw i elementéw budowlanych
piasek, odpady z oraz infrastruktury drogowej (np. beton, cegty, ptyty,
rozbidrki podbudowy ceramika)
istniejacej drogi Rodzaj: Odpady z remontéw i przebudowy drog
Drzewa oraz krzewy 1702 01 Grupa: Odpady z budowy, remontéw i demontazu 20 Mg
obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wiaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)
Podgrupa: Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych
Rodzaj: Drewno
Tworzywa sztuczne: 17 02 03 Grupa: Odpady z budowy, remontéw i demontazu 0,3 Mg
stupki drogowe, tablice obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
znakow itp. (wlaczajac glebe i ziemie z terendéw zanieczyszczonych)
Podgrupa: Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych
Rodzaj: Tworzywa sztuczne
Odpady asfaltu z 17 03 02 Grupa: Odpady z budowy, remontéw i demontazu 1200 m3
frezowania nawierzchni obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wiaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)
Podgrupa: Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych
Rodzaj: Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01
Zelazo i stal: barierki 17 04 05 Grupa: Odpady z budowy, remontéw i demontazu 50 Mg
ochronne, stupki do obiektdw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
znakow drogowych itp. (wlaczajac glebe i ziemie z terendéw zanieczyszczonych)
Podgrupa: Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali
Rodzaj: Zelazo i stal
Kable inne niz 1704 11 Grupa: Odpady z budowy, remontéw i demontazu 1,0 Mg
wymienione w 17 04 10 obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wiaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)
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Odpad Kod Grupa, podgrupa, rodzaj Ilosc¢

Podgrupa: Odpady i ztomy metaliczne oraz stopoéw metali
Rodzaj: Kable inne niz wymienione w 17 04 10

Usuniety humus 17 0504 Grupa: Odpady z budowy, remontéw i demontazu 2 000 m3
obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wlaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych) w tym
Podgrupa: Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemie z 1 500 m3
terendw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania) do
Rodzaj: Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wykorzystan
wymienione w 17 05 03 ia

Ziemia z pogtebiania 17 05 06 Grupa: Odpady z budowy, remontéw i demontazu 2 000 m3
obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wlaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych) w tym
Podgrupa: Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemie z 1 000 m3
terendw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania) do
Rodzaj: Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 wykorzystan
05 07 ia

Usuniete kruszywo 17 05 08 Grupa: Odpady z budowy, remontéw i demontazu 2 000 m3
obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wlaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)
Podgrupa: Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemie z
terendw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania)
Rodzaj: Ttuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w
17 05 07

Niesegregowane odpady |20 03 01 Grupa: Odpady komunalne facznie z frakcjami 1,0 Mg

komunalne gromadzonymi selektywnie
Podgrupa: Inne odpady komunalne
Rodzaj: Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne

Sposoby gospodarowania odpadami wytworzonymi na etapie realizadji

przedsiewziecia przedstawiono w tabeli ponizej.

Tab. 23. Sposoby gospodarowania odpadami wytworzonymi podczas fazy realizacji

Kod odpadu Postepowanie docelowe

1501 10%* Unieszkodliwianie w procesie D10.
Opakowania wielokrotnego uzytku po stosowanych substancjach niebezpiecznych, zgodnie
z wymaganiami wynikajacymi z art. 17 ustawy o opakowaniach i odpadach opakowaniowych,
przekazywane sg do punktu sprzedazy srodkdw, natychmiast po ich zuzyciu, badz przekazywane
sq do utylizacji zgodnie Z wymaganymi przepisami.
Opakowania jednorazowe beda odbierane przez wyspecjalizowang firme posiadajacg stosowne
zezwolenia w zakresie gospodarki tego typu odpadami.

15 02 02* Unieszkodliwianie w procesie D10.
Odpad odbierany bedzie przez wyspecjalizowang firme, posiadajacg zezwolenie na prowadzenie
dziatalnosci w zakresie unieszkodliwiania tego rodzaju odpadéw niebezpiecznych.

1502 03 Unieszkodliwianie w procesie D10.

Odpad odbierany bedzie przez wyspecjalizowang firme, posiadajacg zezwolenie na prowadzenie
dziatalnosci w zakresie unieszkodliwiania tego rodzaju odpadéw niebezpiecznych.
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Kod odpadu Postepowanie docelowe

170101 Odzysk w procesie R14.
Odpad uzyty bedzie np. do utwardzenia powierzchni, jako podsypka pod posadzki na gruncie.
Nadmiar ziemi bedzie mdgt by¢ zagospodarowany poprzez np. przekazanie osobom fizycznym.

17 01 81 Odzysk w procesie R14.
Po usunieciu, odpad zostanie przetransportowany do bazy wykonawcy, a w dalszym etapie
wykorzystany zgodnie z potrzebami np. jako mieszanka do utwardzania powierzchni.

17 02 01 Odzysk w procesie R1.
Usuniete drzewa bedg mogty by¢ przekazane osobom fizycznym w celu wykorzystania np. jako
paliwo lub materiat budowlany.

1702 03 Unieszkodliwianie w procesie D5.
Odpady wywozone bedg przez specjalistyczng firme posiadajgcg stosowne zezwolenia na
gospodarowanie tego typu odpadami. Odbiér odbywac sie bedzie na podstawie osobnej umowy.

17 03 02 Odzysk w procesie R14.
Po usunieciu, odpad zostanie przetransportowany do bazy wykonawcy, a w dalszym etapie
wykorzystany zgodnie z potrzebami np. jako mieszanka do utwardzania powierzchni.

17 04 05 Odzysk w procesie R14.

Odpad transportowany bedzie na teren bazy wykonawcy, a nastepnie przekazywany do
wykorzystania w celach przemystowych. Odpad moze réwniez zostaC przekazany osobom
fizycznym.

17 04 11 Odzysk w procesie R14.
Odpad transportowany bedzie na teren bazy wykonawcy, a nastepnie przekazywany do
wykorzystania np. wtasciwemu Zaktadowi Energetycznemu.

17 0504 Odzysk w procesie R14.

Zdjeta warstwa humusu czeSciowo wykorzystana bedzie do urzadzenia i zagospodarowania
skarp nasypow. Nadmiar ziemi bedzie mogt by¢ zagospodarowany poprzez np. przekazanie
osobom fizycznym.

17 0506 Odzysk w procesie R14.

Masy ziemne z pogtebiania beda czesciowo wykorzystane do wykonania nasypow oraz do
zagospodarowania terenu po zakonczeniu inwestycji (wyréwnanie i rekultywacja terenu).
Nadmiar ziemi bedzie mdgt by¢ zagospodarowany poprzez np. przekazanie osobom fizycznym.

17 05 08 Odzysk w procesie R14.
Usuniete kruszywo bedzie przetransportowane na teren bazy wykonawcy. W dalszym etapie
bedzie mogto by¢ wykorzystane np. do budowy drog.

200301 Unieszkodliwianie w procesie D5.
Odpady wywozone beda przez specjalistyczng firme posiadajgcg stosowne zezwolenia na
gospodarowanie tego typu odpadami. Odbiér odbywac sie bedzie na podstawie osobnej umowy.

Oprdécz w/w odpaddw mogg wystgpi¢ pomijalne ilosci nastepujgcych odpaddw:
elementy drogowe (stupki, krawezniki), ptoty, rurociagi i studnie betonowe oraz linki
i przewody elektryczne.

Czes¢ wytworzonych odpaddéw (kod: 17 01 01, 17 02 01, 17 04 05, 17 05 04, 17
05 06), zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015
roku w sprawie listy rodzajow odpadow, ktore posiadacz odpadow moze przekazywac
osobom fizycznym Ilub jednostkom organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami,
oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz.U. 2016, poz. 93), moze byc
przekazywana do wykorzystania osobom fizycznym.
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Cze$¢ odpadow (kod: 17 01 01, 17 05 04, 17 05 06) beda mogly byc
zagospodarowane na miejscu w zwigzku z realizacjg miejsc dostepu do przylegtych
nieruchomosci i drog obstugujacych ruch lokalny.

Wytworca odpaddéw, ktérym na etapie realizacji prac budowlanych jest
wykonawca robédt, zgodnie z art. 17 i 18 oraz art. 26 i 27 ustawy o odpadach przed
rozpoczeciem prac budowlanych powinien uzyskal pozwolenie na wytwarzanie
odpaddéw (wymagane przy wytwarzaniu powyzej 1 Mg odpaddw niebezpiecznych lub
5000 Mg odpaddw innych niz niebezpieczne), zezwolenie na odzysk odpadow innych
niz niebezpieczne w miejscu prowadzenia inwestycji jak i wyznaczy¢ miejsce ich
tymczasowego magazynowania.

Wykonawca robot powinien rowniez podpisaé umowy na wywoz odpaddéw
bytowych, technologicznych i niebezpiecznych z wyspecjalizowanymi jednostkami
posiadajgcymi wymagane zezwolenia jak i powinien zawrze¢ umowy z punktami
odbioru surowcow wtdrnych. Kazdorazowe przekazanie odpaddw musi byc
udokumentowane kartg przekazania odpadéw. Wytworca odpaddw posiada rowniez
obowigzek prowadzenia ewidencji wytwarzanych odpaddéw za pomocg kart ewidencji
odpaddw na podstawie kart przekazania odpadow.

Odpady powstate w czasie budowy nalezy magazynowac selektywnie
w wyznaczonych i oznakowanych miejscach. Miejsce tymczasowego magazynowania
odpaddw powinno by¢ zlokalizowane w jak najblizszej odlegtosci od istniejgcej drogi,
aby stworzy¢ dogodne warunki do transportu odpaddw, obnizy¢ koszty inwestycji
oraz ograniczy¢ zagrozenia Srodowiskowe (ucigzliwos¢ pylenia w czasie transportu).

Miejsce tymczasowego magazynowania odpadéw powinno:
posiada¢ oznakowane sektory, na ktorych bedzie prowadzona selektywna zbidrka
odpaddw;
zosta¢ oznakowane rodzajem magazynowanego odpadu;
zostac zabezpieczone przed mozliwoscig mieszania sie odpaddw z macierzysta gleba.

Ponadto na terenie zaplecza technicznego budowy bedg powstawal odpady
z uzytkowania $rodkéw transportu, narzedzi i wykorzystania baz socjalnych (odpady
komunalno podobne), ktdre rowniez nalezy gromadzi¢ selektywnie w wyznaczonych
i oznakowanych miejscach, a nastepnie przekaza¢ odbiorcom odpaddéw posiadajgcym
wymagane zezwolenia na transport i zbieranie odpaddw. Po zakonczeniu prac
budowlanych Wykonawca jest zobowigzany do uporzadkowania terenu zaplecza i
przekazania Inwestorowi terenu zaplecza bez odpadow.

Odpady niebezpieczne nalezy bezwzglednie magazynowa¢ w szczelnych
pojemnikach ustawionych na terenie utwardzonym, zadaszonym i zabezpieczonym
przed dostepem o0séb postronnych oraz zwierzat (np. w zadaszonych i zamykanych
klatkach ustawionych na wannach wychwytowych). Nalezy tak zabezpieczy¢ miejsce
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tymczasowego magazynowania odpaddw, aby wyeliminowa¢ mozliwos¢ wymywania
skfadnikdw odpaddéw wskutek opaddw atmosferycznych.
Obszary Natura 2000 w sasiedztwie inwestycji nie wystepuja.

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi

Na etapie rozbudowy drogi oraz rozbidrki i budowy obiektéw inzynierskich
oddziatywanie na grunty i pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie przede wszystkim pasa
drogowego. Wyjscie poza pas drogowy planowane jest w niewielkim stopniu.

Etap przebudowy drogi wigza¢ sie bedzie z mechanicznym naruszeniem
powierzchni ziemi i gleb. Oprécz mechanicznych przeksztatcen moga wystgpi¢ takze
zmiany wiasciwosci i zanieczyszczenia chemiczne gleb, w strefie bezposSredniego
sgsiedztwa pasa budowy. Prace ziemne oraz praca ciezkiego sprzetu stanowi¢ beda
zrodto zanieczyszczen — gazdw i pytow, ktorych emisja bedzie stanowi¢ potencjalne
zrodto  zanieczyszczen gleb sasiadujgcych z pasem robdt. Istnieje réwniez
prawdopodobiefstwo wycieku ptyndw roboczych wykorzystywanych w sprzecie
budowlanym.

Nalezy jednak zaznaczy¢, iz zastosowanie praktyk opisanych w niniejszej
dokumentacji pozwoli na minimalizacje niekorzystnego wptywu na S$rodowisko
podczas realizacji przedsiewziecia. W fazie budowy nie zajdg zmiany degradujgce
powierzchnie ziemi.

Gospodarka sciekowa

Do zanieczyszczenia wéd w trakcie budowy moze dojs¢ w wyniku stosowania
sprzetu budowlanego w ztym stanie technicznym. Nastepstwem takiego
postepowania moze by¢ wyciek substancji uzywanych podczas prac budowlanych
(smary, oleje, benzyny, farby, itp.) oraz wyciek powstatego w trakcie wypadku przy
pracy sprzetu budowlanego. OkreSlenie prawdopodobienstwa zaistnienia takiej
sytuacji oraz zakresu stopnia oddziatywania jest trudne do przewidzenia.
Wykonywanie prac przez firme z do$wiadczeniem w zakresie takich robot, a co za
tym idzie dobra organizacja placu budowy powinny wyeliminowac¢ lub przynajmniej
ograniczy¢ jego skutki.

Projektowana droga bedzie przecinata niewielkie rowy melioracyjne, ktére zostang
ujete w przepusty. Prowadzone przy nich prace nie bedg wigzaty sie ze znaczaca
ingerencja w ekosystem tych ciekdw. W przypadku wymienionych ciekéw
przewidywane oddziatywania mogg polega¢ na:

— zmetnieniu wody w cieku wskutek prowadzenia prac budowlanych;

— zmianach w strefie brzegowej spowodowanych robotami (wycinka roslinnosci,

zdjecie warstwy humusu i darni);
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— zanieczyszczeniu ciekdw odpadami z materiatdbw budowlanych (gruzem,
podbudowg, substancjami bitumicznymi) — konieczne uporzadkowanie terenu robot
i rekultywacja terenéw czasowo zajetych pod place budowy.

Przedstawione powyzej oddziatywania majg charakter okresowy, ktore ustgpig
wraz z zakonczeniem realizacji przedsiewziecia. Prawidtowa realizacja przedsiewziecia
zwigzana jest z przestrzeganiem ostrych reziméw technologicznych, zastosowaniem
wysokiej jakosci sprzetu i materiatéw budowlanych.

Faza eksploatacji

Prognoza ruchu:

o Na podstawie obliczonych w tabeli 13 skumulowanych wskaznikdw wzrostu ruchu SRWR
w odniesieniu do warto$ci SDRR2023 obliczono ruch prognozowany SDRR w wyznaczonych
przekrojach DK63 dla 2027 r., 2036 r. i 2046 r. — ponizsze tabele.

o Prognozowane wartosci SDRR2027 [P/doba] w przekrojach DK63 (skrzyzowania SK1 i SK9)

przekréj DK63 przed skrzyzowaniem SK1 od strony po6tnocnej (z kierunku od m. Zambréw)

wlot SK1 w kier. do Czyzew wylot SK1 w kier. do Zambréw caty przekrdj
(0] X C Cp|A|M|R|I (o) X C|Cp|AM|R| I (o) X C Cp | A M |
1901 {355 (140|184 |11 (12| 0|33|1564|129|55|298|0|24|0 |44 |3465|484|195|482| 11|36 77
2636 2114 4750
przekroj DK63 przed skrzyzowaniem SK9 od strony pé6tnocnej (z kierunku od m. Czyzew)
wlot SK9 w kier. do Ceranéw wylot SK9 w kier. do Czyzew caly przekréj
(o) X C |Cp|A|[M|R|I (0] X C Cp |A|M|R|I (o) X C|[Cp|A|M |
1697 | 162 | 119|264 | 22 {23 | 0|23 3036|184 (130|252|11|24|0|0|4733|346|249 |516 |33 |47 23
2310 3637 5947
o Prognozowane wartosci SDRRyo36 [P/doba] w przekrojach DK63 (skrzyzowania SK1 i SK9)
przekroj DK63 przed skrzyzowaniem SK1 od strony p6tnocnej (z kierunku od m. Zambréw)
wlot SK1 w kier. do Czyzew wylot SK1 w kier. do Zambréw caty przekroj
(0] X C Cp|A|M|R|I (o) X C|Cp|A M|R| I (o) X C Cp | A M |
2223|379 (150|223 |12 |14 |0 |35|1828 |138 |59 (362 |0 |28 |0 |48 |4051|517|209 (585 |12 |42 83
3036 2463 5499
przekroj DK63 przed skrzyzowaniem SK9 od strony p6tnocnej (z kierunku od m. Czyzew)
wlot SK9 w kier. do Ceranéw wylot SK9 w kier. do Czyzew caty przekroéj
(o) X C |Cp|A|[M|R|I (0] X C Cp |A|M|R|I (o) X C|[Cp|A|M |
1984|173 | 127 | 321 |23 |26 | 0|24 | 3550 | 196 | 140 | 306 | 12 | 28 | 0 | 0 | 5534 | 369 | 267 | 627 | 35 | 54 24
2678 4232 6910
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Prognozowane wartosci SDRRyo46 [P/doba] w przekrojach DK63 (skrzyzowania SK1 i SK9)

przekréj DK63 przed skrzyzowaniem SK1 od strony pé6tnocnej (z kierunku od m. Zambréw)

wlot SK1 w kier. do Czyzew wylot SK1 w kier. do Zambréw caty przekroj

O (X|C|Cp|A|MR|I | O | X | C|CpP|A|M(R|IT | O [ X | C|Cp|A|M|R|I

2601|404 | 160|271 (12|16 |0 |38 |2139|147 |63 441 (0|32 |0 |51|4740|551|223|712|12|48|0|89

3502 2873 6375

przekroj DK63 przed skrzyzowaniem SK9 od strony pé6tnocnej (z kierunku od m. Czyzew)

wlot SK9 w kier. do Ceranéw wylot SK9 w kier. do Czyzew caty przekroéj

O (X | C|Cp|A(MIR|[I | O | X | C|Cp|A|M|R|I| O | X | C|Cp|[A[M|R|I

2322 |185(136 (390 |24 (31|0|26 (4154|209 |150(372|12|32|0|0|6476|394|286|762|36|63|0|26

3114 4929 8043

7.4. Opis elementow przyrodniczych srodowiska, objetych
zakresem przewidywanego oddzialywania planowanego
przedsiewziecia.

Powietrze atmosferyczne.

Dokonujgc oceny oddziatywania drogi na stan powietrza atmosferycznego nalezy
obliczy¢:

— najwyzsze z chwilowych stezen maksymalnych Si w odniesieniu do 1 godziny
na poziomie terenu — dla poszczegdlnych substancji wprowadzanych do powietrza
przez emitory obiektu,

— stezenia Srednioroczne Sa tych zanieczyszczen,

— opad pytu Op,
a nastepnie otrzymane wyniki poréwna¢ z wartosciami odniesienia zawartymi w zat.
Nr 1 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie wartosci odniesienia
niektdrych substancji w powietrzu. Warunki rozporzadzenia nalezy uznal za
dotrzymane, jezeli przynajmniej Smm W odniesieniu do 1 godziny na poziomie terenu,
a takze Sa nie przekraczajg wartosci odniesienia.

Ponadto nalezy sprawdzi¢, czy budynki mieszkalne lub biurowe wyzsze niz parterowe,
a takze budynki Ztobkdw, przedszkoli, szkét, szpitali lub sanatoriéw, znajdujace sie w
odlegtosci mniejszej niz 10 h (gdzie h — wysokoS¢ emitora), nie s3 narazone na
przekroczenia wartosci odniesienia substancji w powietrzu lub dopuszczalnych
poziomdw substancji w powietrzu. W tym celu nalezy obliczy¢ maksymalne stezenia
substancji w powietrzu dla odpowiednich wysokosci.

Wszystkie wartosci stezen obliczone ze wzgledu na budynki znajdujace sie w poblizu
emitordw nie mogg przekracza¢ wartosci odniesienia usrednionych dla 1 godziny, w
przeciwnym razie nalezy obliczy¢ czestosci ich przekraczania.
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Wartosci odniesienia substancji w powietrzu lub dopuszczalne poziomy substancji w
powietrzu uwaza sie za dotrzymane, jezeli czestoSC przekraczania wartosci
odniesienia usrednionych dla 1 godziny jest nie wieksza niz 0,274% czasu w roku w
przypadku dwutlenku siarki, a 0,2% czasu w roku dla pozostatych substancji (co
oznacza w efekcie, ze spetniony jest odpowiedni percentyl, tj. Se9,726 dla SO; i So9,s dla
pozostatych substancji).

Tab. 23. Wartosci odniesienia substancji wprowadzanych do powietrza w wyniku
funkcjonowania drogi:

. Nr CAS D: D.
Substancja
Hg/m?

Tlenek wegla 630-080 30 000 -
Dwutlenek siarki 7446-09-5 350 20
Dwutlenek azotu 10102-44-0 200 40
- 280 40

Weglowodory alifatyczne - 3000 1000

Weglowodory aromatyczne - 1000 43
7664-41-7 400 50
7439-92-1 5 0,5

71-43-2 30 5

Ze wzgledu, iz na terenie drogi nie byty przeprowadzane pomiary stanu
zanieczyszczenia powietrza, do obliczen przyjeto tto zanieczyszczen w wysokosci
10% dopuszczalnych pozioméw Da, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w
powietrzu.

Warunki topograficzne terenu

Warunki  topograficzne, przewyzszenia, oraz zabudowa majg wplyw na
rozprzestrzenianie sie substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu. Charakter
nieréwnosci podtoza opisuje wspétczynnik aerodynamicznej szorstkosci zo.

Przyjeto, iz wysoko$¢ emisji bedzie miata wysokoS¢ h = 0,5 m. Obszar w promieniu
50-krotnej wysokosci emitora, tj. 25 metréw, obejmuje zabudowe niskg i tereny rolne
oraz pojedyncze dziatki leSne. W badanym promieniu nie wystepujg obszary parkéw
narodowych ani ochrony uzdrowiskowej. Po analizie rozpatrywanego terenu do
obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego przyjeto szorstkosé
terenu Srednig dla catego roku zo = 0,175 m.
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Warunki meteorologiczne terenu

W ocenie jakosci powietrza istotnym elementem sg warunki
meteorologiczne, ktére bezposrednio wptywaja na rozprzestrzenianie sie
zanieczyszczen w powietrzu oraz na klimat akustyczny. Nalezg do nich: temperatura,
wiatry, a takze stany réwnowagi atmosfery. Wykorzystano dane stacji
meteorologicznej Biatystok.

Na rozpatrywanym obszarze $rednia roczna temperatura wynosi +6,9 °C, w
sezonie zimowym +0,4 °C, a w okresie letnim +13,2 °C. Niskie temperatury w zimie i
jesienig sprzyjaja wyniesieniu termodynamicznemu zanieczyszczen oraz ich
wiekszemu rozproszeniu, odwrotnie niz w czasie wiosny i lata, kiedy wystepujg mate
réznice temperatur miedzy gazami odlotowymi z emitora a powietrzem zewnetrznym.

Na obszarze zajmowanym przez analizowany obiekt najczesciej wystepuija
wiatry z kierunkéw: W - 14,3%; SW - 13,2%; S - 13,3%; SE - 14,3%. Najrzadziej
natomiast wystepujg wiatry z kierunkéw: NE - 7,6%; E - 8,5%.

Wiatry zachodnie charakteryzujg sie Srednimi predkoSciami 3,6 m/s;
potudniowo - wschodnie: 3,2 m/s; za$ potudniowe: 3,4 m/s. Wysokie predkosci
wiatrow beda powodowaty rozpraszanie zanieczyszczen w duzej objetosci powietrza,
natomiast rozktad kierunkdw dominujgcych w rézy wiatrow sprawia, ze najbardziej
na emisje beda narazone tereny lezagce po stronach pdtnocnych i pdtnocno -
wschodnich od zrédet emisiji.

Udziat poszczegdinych standéw rownowagi przedstawia sie nastepujgco:
> 4 - obojetny - 49,06% przypadkéw w roku;
> 3 - lekko chwiejny - 21,62%;
> 6 -staly - 15,37%;

» 2 - chwiejny - 9,07%;
> 5, 1 - lekko staty, silnie chwiejny - 4,88%.

Klimat akustyczny

Oceniajgc ucigzliwos¢ planowanej inwestycji w zakresie klimatu akustycznego nalezy
odnie$¢ sie do norm dotyczacych hatasu zawartych w rozporzadzeniu w sprawie
dopuszczalnych poziomdw hatasu w $rodowisku.

Ponizej przedstawiono dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego
przez poszczegolne grupy zrédet hatasu, z wylgczeniem hatasu powodowanego przez
linie elektryczne oraz starty, ladowania i przeloty statkdw powietrznych - zgodnie z
Tabelg 1 Zatgcznika do powyzszego rozporzadzenia.
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Tab. 24. Dopuszczalne poziomy hatasu w S$rodowisku powodowanego przez
poszczegolne grupy zrodet hatasu

Lp. Rodzaj terenu Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe!) Pozostate obiekty i dziatalno$¢
bedaca zrodtem hatasu
I-Aeq D I-Aeq N I-Aeq D I-Aeq N
przedziat czasu |(przedziat czasu | przedziat czasu | przedziat czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
rowny 16 rowny 8 rowny 8 najmniej rowny 1
*godzinom godzinom korzystnym najmniej
godzinom dnia korzystnej
kolejno po sobie | godzinie nocy
nastepujacym
1 a) Strefa ochr_onlja A uz_drOW|ska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
2 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem 61 56 50 40

dzieci i mtodziezy
c) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

3 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4 Tereny w strefie sSrddmiejskiej
miast powyzej 100 tys. 68 60 55 45
mieszkancow?)

Sasiedztwo przedmiotowej inwestycji stanowig tereny o normowanym poziomie
hatasu — tj. tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z ustuiono o klasyfikacje
ami:

e Zabudowa wzdtuz ulic w granicach administracyjnych m. Czyzew.

Dla wyzej wymienionych terendw przepisy okresSlajg nastepujgce dopuszczalne
poziomy hatasu w $rodowisku:

- w porze dnia (6°° - 2200) 65 dB (A) dla zabudowy — przedziat czasu
odniesienia réwny 8 najmniej korzystnym godzinom dnia, kolejno po sobie
nastepujacym,;

- W porze nocy (22° - 6%) 56 dB (A) dla zabudowy - przedziat czasu
odniesienia rowny 1 najmniej korzystnej godzinie nocy;

Powyzsze dopuszczalne poziomy hatasu winny by¢ dotrzymane w $rodowisku w
poblizu budynkéw mieszkalnych.

Na pozostatych odcinkach sasiedztwo drogi stanowia tereny rolne lub
dziatki lesne, dla ktorych dopuszczalne poziomy hatasu nie s3 normowane.
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7.5. Okreslenie przewidywanego oddzialywania na srodowisko
analizowanych wariantow, w tym réwniez w wypadku
wystapienia powaznej awarii przemystowej, a takze mozliwego
transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

Ochrona powietrza

Faza realizacji.

Oddziatywanie inwestycji na Srodowisko w zakresie ochrony powietrza w fazie
realizacji bedzie zwigzane z wykonaniem prac budowlanych oraz zagospodarowaniem
terenu, co bedzie wymagato uzycia sprzetu ciezkiego, wykonania prac ziemnych, itp.
Powyzsze spowodowac moze:

e zapylenie spowodowane uzyciem sprzetu budowlanego, wykonywaniem
robot ziemnych;

e emisje spalin przez sprzet budowlany oraz pojazdy dowozace niezbedne
materiaty.

Jednakze zanieczyszczenie powietrza w czasie fazy rozbudowy potrwa stosunkowo
krétko, a ponadto okreslenie wysokosci emisji dla tego okresu jest niemozliwe ze
wzgledu na jej zmienno$¢ wynikajacg z roznorodnego charakteru prac budowlanych,
a takze na jej niezorganizowany charakter.

W ostatniej fazie przebudowy zanieczyszczenie powietrza bedzie spowodowane
etapem nakfadania warstw mieszanek bitumicznych (fenole, naftaleny, WWA).
Substancje dowozone i uzywane przy przebudowie drogi nie beda powodowaty
wystgpienia powaznej awarii.

Faza eksploatacji.
W fazie eksploatacji obiektu jedynymi zrodtami emisji substancji zanieczyszczajgcych
do powietrza beda:

e Srodki transportu.
Na potrzeby niniejszego Raportu obliczono prognoze ruchu — na podstawie
wytycznych opracowanych przez GDDKIA. Zgodnie z obliczeniami ruch samochodowy

wyniesie odpowiednio:

W roku 2027:
e SDR =5947 P/d w tym:
. - motocykle 47 P/d
. - samochody osobowe i mikrobusy 4733 P/d
. - samochody dostawcze 346 P/d
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. - pojazdy ciezarowe bez przyczep 249 P/d

. - pojazdy ciezarowe z przyczepami 516 P/d
) - autobusy 33 P/d
. - ciggniki rolnicze 0 P/d
W roku 2036:
e SDR =6910 P/d w tym:
. - motocykle 54 P/d
. - samochody osobowe i mikrobusy 5534 P/d
. - samochody dostawcze 369 P/d
. - pojazdy ciezarowe bez przyczep 267 P/d
. - pojazdy ciezarowe z przyczepami 627 P/d
o - autobusy 35 P/d
. - ciggniki rolnicze 0 P/d

Ponizej dokonane zostang obliczenia dotyczace wielkoSci emisji zanieczyszczen w

zwigzku z funkcjonowaniem drogi dla lat 2027 i 2036.

W fazie eksploatacji zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego spowodujg
zanieczyszczenia gazowe i pylowe emitowane przez pojazdy poruszajgce sie po

drodze. Beda to przede wszystkim:

e Substancje gazowe: dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, tlenek wegla,
e Pyt zawieszony PM2,5 oraz PM10,
e Lotne zwigzki organiczne: weglowodory alifatyczne i aromatyczne,

e Sladowe ilosci metali ciezkich: otéw, kadm, miedz, chrom, nikiel, selen
cynk.
Przy pomocy programu OPERAT FB obliczono godzinowe wielkosci emisji.

Tab. 25. Emisja roczna-2027 rok

Nazwa zanieczyszczenia Emisja roczna
Mg

Pyt ogdtem 1,997

w tym pyt do 2,5 um 0,832

w tym pyt do 10 pm 1,997

Dwutlenek siarki 0,0414

Tlenki azotu jako NO2 12,06
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Tlenek wegla 14,37
Amoniak 0,0985
Benzen 0,1414
Oféw 0,001064
Weglowodory aromatyczne 1,256
Weglowodory alifatyczne 2,104

Tab. 26. Emisja maksymalna -2027 rok

Nazwa zanieczyszczenia

Emisja maksymalna

Ka/h
Pyt ogotem 0,2279
w tym pyt do 2,5 um 0,0949
w tym pyt do 10 pm 0,2279
Dwautlenek siarki 0,00473
Tlenki azotu jako NO2 1,379
Tlenek wegla 1,642
Amoniak 0,01124
Benzen 0,01613
Ofow 0,0001217
Weglowodory aromatyczne 0,1433
Weglowodory alifatyczne 0,2401

Tab. 27. Emisja roczna-2036 rok

Nazwa zanieczyszczenia Emisja roczna
Mg
pyt ogdtem 1,262
w tym pyt do 2,5 um 0,544
w tym pyt do 10 pm 1,262
dwutlenek siarki 0,02486
tlenki azotu jako NO2 8,51
tlenek wegla 12,09
amoniak 0,497
benzen 0,0858
otow 0,000653
weglowodory aromatyczne 0,773
weglowodory alifatyczne 1,288
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Tab. 28. Emisja maksymalna- 2036 rok.

Nazwa zanieczyszczenia Emisja maksymalna
Ka/h
pyt ogdtem 0,144
w tym pyt do 2,5 um 0,0621
w tym pyt do 10 pm 0,144
dwutlenek siarki 0,002837
tlenki azotu jako NO2 0,669
tlenek wegla 1,379
amoniak 0,0568
benzen 0,0098
otéw 0,0000746
weglowodory aromatyczne 0,0883
weglowodory alifatyczne 0,1469

Przyjeto emitor liniowy o parametrach: dtugos¢: 3,3 km, wysoko$¢ emisji h=0,5 m.

Zatozono prace emitora liniowego przez caty rok, to jest 8760 godzin w roku.

Okreslenie wplywu przedsiewziecia na jakos¢ powietrza

Zasieg rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen obliczono programem komputerowym
~OPERAT FB”. Przyjeto siatke obliczeniowg 2400 * 1350 m, krok 100 x 100 m,
szorstkos¢ terenu z, = 0,175 dla roku; obliczenia przeprowadzono na poziomie z =
0,0 m. Otrzymane wyniki przedstawiono w ponizszej tabeli, natomiast szczegdtowe
obliczenia w siatce receptorow, a takze interpretacje graficzng wynikow — w
zatgczeniu na koncu opracowania. Ponadto do obliczen przyjeto tto zanieczyszczen w
wysokosci 10 % dopuszczalnej wartosci dla kazdej z emitowanych substanciji.

Tab. 29. Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptorow

Rok 2027
Nazwa Najwyzsze stezenie |Maksymalna czestos¢ |Maksymalne stezenie
zanieczyszczenia maksymalne, ug/m3 | przekroczen D1, % |Srednioroczne, ug/m3
Obliczone |Dopuszczalne | Obliczona |Dopuszczalna | Obliczone Da-R
pyt PM-10 30,1 280 0,000 < 0,2 3,144 < 36
dwutlenek siarki 1,2 350 0,000 < 0,274| 0,130 < 18
tlenki azotu jako NO2 | 84,0 200 0,000 < 0,2 | 22,353 <27
tlenek wegla 433,7 30000 0,000 < 0,2 | 45,241 -
amoniak 3,0 400 0,000 < 0,2 0,310 < 45
benzen 4,26 30 0,000 < 0,2 0,4452 <45
oftow 0,02 5 0,000 < 0,2 | 0,0017 < 0,45
weglowodory 37,9 1000 0,000 < 0,2 3,954 < 38,7
aromatyczne
weglowodory 63,4 3000 0,000 < 0,2 6,624 < 900
alifatyczne
pyt zawieszony PM 12,5 brak - 1,309 < 18
2,5
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Tab. 30. Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptoréw

Rok 2036
Nazwa Najwyzsze Maksymalna Maksymalne
zanieczyszczenia stezenie czestosc stezenie
maksymalne, |przekroczen D1, % | S$rednioroczne,
Hg/m3 pug/m3
Obliczone |Dopuszczalne | Obliczona [Dopuszczalna | Obliczone Da-R
pyt PM-10 19,0 280 0,000 < 0,2 1,987 < 36
dwutlenek siarki 0,7 350 0,000 < 0,274| 0,078 <18
tlenki azotu jako NO2 | 176,7 200 0,000 < 0,2 | 26,792 < 27
tlenek wegla 364,3 30000 0,000 < 0,2 | 38,063 -
amoniak 15,0 400 0,000 < 0,2 1,565 < 45
benzen 2,59 30 0,000 < 0,2 | 0,2701 <4,5
oftow 0,01 5 0,000 < 0,2 | 0,0010 < 0,45
weglowodory 23,3 1000 0,000 < 0,2 2,434 < 38,7
aromatyczne
weglowodory 38,8 3000 0,000 < 0,2 4,055 < 900
alifatyczne
pyt zawieszony PM 8,2 brak - 0,856 < 18
2,5

Powyzsze wykazuje,

iz eksploatacja obiektu

dopuszczalnych standardéw jakosci powietrza, tzn.:

nie spowoduje przekroczenia

— nie wystgpiq przekroczenia dopuszczalnych stezen godzinowych (S:)
ani srednich (Sa) emitowanych substancji;

- dziatalnos¢ drogi

powietrza w otoczeniu analizowanej inwestycji

Klimat akustyczny.

Faza realizacji.

nie spowoduje przekroczenia norm jakosci

W fazie realizacji obiektu moze wystgpi¢ podwyzszony poziom hatasu wskutek:
wykonywania prac budowlanych oraz wzmozonego ruchu pojazdéw i maszyn.

Faza przebudowy nie stwarza potencjalnego zagrozenia dla Srodowiska ze wzgledu
na nadmierng emisje hatasu, pomimo to moze on stwarza¢ ucigzliwos¢ zwtaszcza dla
mieszkancoéw znajdujgcych sie w bezposrednim otoczeniu aktualnego frontu robot.
Dlatego tez na terenie miejscowosci wskazane jest prowadzenie prac w trybie jedno-
lub dwuzmianowym wytgcznie w porze dziennej.

Na hatas zwigzany z pracami budowlanymi naktadac sie bedzie hatas komunikacyjny
od istniejgcych drog i przejecia ruchu calej jezdni na jeden kierunek jazdy,
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naprzemiennie. Oddziatywania te zgodnie z obowigzujgcymi przepisami nie podlegaija
regulacji prawnej w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem i wibracjami.

Faza eksploatacji.

Zrédtem hatasu w fazie eksploatacji drogi beda pojazdy samochodowe. Hatas
pochodzacy od pojedynczego pojazdu powodowany bedzie przez prace silnika oraz
tarcie opon o nawierzchnie drogi, uderzania o siebie i drgan rezonansowych
elementéw nadwozia. Hatas emitowany przez uktad "ruch - droga" bedzie zalezny
od:

e czynnikdw zwigzanych z trasg - pochylenie podtuzne, typ przekroju
poprzecznego, rodzaj elementu trasy,

e czynnikdw charakteryzujgcych ruch drogowy - natezenie ruchu, udziat
poszczegdlnych rodzajéw pojazdow, ptynnoS¢ ruchu, predkosé
pojazdow.

Rodzaje i ilosci poszczegolnych pojazddw poruszajgcych sie po drodze przedstawiono

w wynikach pomiaru ruchu.

Okreslenie wplywu przedsiewziecia na klimat akustyczny

Obliczenia komputerowe dokonano w siatce obserwacji.

Obliczenia wykonano dla terendw chronionych akustycznie, tj. terendw zabudowy
mieszkaniowej (ulice Mazowiecka i Szkolna w m. Czyzew), dla ktérych sg okreSlone w
polskim prawie normy dotyczace hatasu. Dla pozostatych obszaréw (tereny rolne,
lasy) nie okre$lono dopuszczalnych poziomdéw hatasu, w zwigzku z tym dokonywanie
tu obliczen w sieci receptoréw jest zbedne.

Wartosci poziomu dzwieku wyznaczono dla preferowanej wysokosci 4 m p.p.t.

W celu okreslenia wartosci poziomu dzwieku przenikajgcego do $rodowiska z terenu
analizowanego obiektu wykonano obliczenia zasiegu oddziatywania akustycznego —
programem SON wersja 4.0.

Na potrzeby obliczen hatasu calg przebudowywang trase drogi podzielono na 7
odcinkéw. Odcinki te obrazujg mapy ponumerowane od 1 do 7, gdzie mapa nr 1
zawiera odcinek pétnocny, za$ mapa nr 7 potudniowy. Z analizy tych odcinkéw

wynikajg nastepujgce wnioski:
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W obrebie odcinka nr 1 wystepuje zabudowa mieszkalna siedliskowa
potozona po lewej stronie drogi.

W obrebie odcinka nr 2 zabudowa mieszkalna nie wystepuje, nie wykonuje
sie wiec obliczen hatasu.

. W obrebie odcinka nr 3 zabudowa mieszkalna nie wystepuje (sg tu

zlokalizowane obiekty ustugowo — handlowe), nie wykonuje sie wiec
obliczen hatasu.

W obrebie odcinka nr 4 wystepuje zabudowa mieszkalna z ustugami
potozona po obu stronach drogi — w koncowej czesci odcinka.

. W obrebie odcinka nr 5 wystepuje zabudowa mieszkalna z ustugami

potozona po obu stronach drogi.

W obrebie odcinka nr 6, w jego poczatkowym przebiegu wystepujg 4
budynki w zabudowie mieszkalnej z ustugami potozone po obu stronach
drogi. W dalszej czesci odcinka zabudowa nie wystepuie.

W obrebie odcinka nr 7 zabudowa mieszkalna nie wystepuje, nie wykonuje
sie wiec obliczen hatasu.

Reasumujgc obliczenia wykonuje sie dla odcinkéw 1, 4, 5 i 6.

Klasyfikacji akustycznej terenu dokonano za pomocg informacji o obiektach

przedstawionej na mapie do celdow projektowych oraz na podstawie map z

Geoportalu.

Odlegtosci budynkdéw mieszkalnych (chronionych akustycznie) przedstawiono na

zatgczonych mapach z Geoportalu

Wyniki obliczen przedstawiono w formie graficznej w postaci izofon naniesionych na

szkic terenu.

Obliczenia wykazaty:

Przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu 65 dBA w porze dnia oraz 56
dBA w porze nocy dla najbliZzszych terenow o normowanym poziomie hatasu
(zabudowa mieszkalna z ustugami) — dla budynkow znajdujacych sie w
bezposrednim sgsiedztwie drogi.

Z uwagi na bardzo bliskie usytuowanie budynkow mieszkalnych przy drodze
nie jest moziliwe zaprojektowanie ekranow akustycznych.
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Sytuacje awaryjne i NZ$

Biorgc pod uwage rodzaj inwestycji, nie przewiduje sie zaistnienia sytuacji
awaryjnych, w wyniku ktorych nastgpi znaczna emisja zanieczyszczen.

Wystapi¢ moga Nadzwyczajne Zagrozenia Srodowiska w wyniku wypadkéw i
katastrof drogowych.

Sg to zdarzenia niemozliwe do przewidzenia, losowe. Nie ma mozliwosSci stworzenia
zabezpieczen przed tymi zdarzeniami a jedynie wystepuje koniecznos¢ jak
najszybszego reagowania na takie zdarzenia. Rodzaj dziatan i podjete Srodki
minimalizujgce skutki wypadkéw roznic sie bedg za kazdym razem w zaleznosci od
rozmiaréw i rodzaju wydarzenia.

Zwiekszenie komfortu jazdy wptynie tez na szybko$¢ dojazdu i mozliwos¢ dziatan
stuzb ratowniczych. Przedmiotowa inwestycja ma stuzy¢é miedzy innymi
zminimalizowaniu lub wykluczeniu ryzyka takich zdarzen.

W trakcie robot nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia awarii z tytutu osuwisk,
zalania terenu. Jedyna potencjalng sytuacjg awaryjng moze by¢ wyciek paliwa z
samochoddw przewozgcych materiaty budowlane. Dla przeciwdziatania sytuacjom
awaryjnym na etapie przebudowy nalezy przewidzie¢ $rodki gwarantujgce
odprowadzenie i zgromadzenie ewentualnie rozlanych substancji, aby nie przedostaty
sie one do $rodowiska wodnego i gruntowego

Wplyw na powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych
ziemi, klimat i krajobraz

Na podstawie dokonanych obliczen nie stwierdzono przekroczenia wartosci
odniesienia substancji w powietrzu, nie ma wiec koniecznosci przeprowadzania
dziatan minimalizujgcych.

Przedstawione obliczenia dotyczace emisji hatasu wykazaty, iz po realizacji inwestycji

nie wystgpig przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.

7.6. Opis przewidywanych znaczacych oddziatlywan
planowanego przedsiewziecia na sSrodowisko, obejmujacy
bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, kroétko-,
srednio- i dlugoterminowe, stale i chwilowe oddzialywania na
srodowisko, oraz opis metod prognozowania, zastosowanych
przez wnioskodawce.

Emisja zarowno substancji do powietrza, jak i hatasu bedzie miata charakter
staty. Natychmiastowe rozpraszanie sie emitowanych zanieczyszczeh w powietrzu
powoduje miejscowy charakter ich oddziatywania. Emisja hatasu polega na emisji
energii, ktérej oddziatywanie jest rowniez miejscowe. Wyzej wymienione emisje nie
powinny spowodowac przekroczenia dopuszczalnych norm.
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Tab. 31. Opis przewidywanych znaczacych oddziatywan drogi na Srodowisko.

Emisje

Oddziatywanie scieki

powietrze | hatas | odpady
op. | s-b.

Bezposrednie + - + +
Posrednie - - - - +
Wtorne - - - - -
Skumulowane - - - -
Krotko-terminowe - - - - +
Srednio-terminowe - - - - .
Ditugo-terminowe - - - - -
Stale - - + + i
Chwilowe - - - - -

W zakresie ochrony powietrza i klimatu akustycznego:

Na podstawie dokonanych obliczen stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu w $rodowisku, brak jest mozliwosci zastosowania ekranow
akustycznych. Po zrealizowaniu inwestycji wystgpi poprawa w stosunku do
warunkéw obecnie wystepujacych, jednym z czynnikdw pozytywnie wplywajgcych
na ochrone akustyczng bedzie zastosowanie tzw. cichej nawierzchni.

Wskazanie, czy dla instalacji konieczne jest ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Zgodnie z art. 135 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, jezeli z postepowania w
sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko wynika, ze mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga
by¢ dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza terenem zaktadu lub innego
obiektu, to dla oczyszczalni $ciekdw, sktadowiska odpadéw komunalnych,
kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz
instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sie obszar
ograniczonego uzytkowania.

Po zrealizowaniu inwestycji wystgpi poprawa w stosunku do warunkéw obecnie
wystepujacych, jednym z czynnikdbw pozytywnie wptywajagcych na  ochrone
akustyczng bedzie zastosowanie tzw. cichej nawierzchni wiec brak jest podstaw do
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
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Przedstawienie propozycji monitoringu oddzialywania
planowanego przedsiewziecia na etapie jego budowy i
eksploataciji.

Z przeprowadzonych w niniejszym raporcie analiz i obliczen wynika, iz planowana
inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywata na S$rodowisko. W zwigzku z
powyzszym nie ma potrzeby monitorowania jej wptywu na poszczegdlne elementy
Srodowiska.

Omawiana modernizacja drogi nie zmieni w sposéb negatywny warunkéw jej
eksploatacji. Planowana inwestycja wytacznie polepszy warunki eksploatacji drogi
(tzn. spowoduje obnizenie emisji hatasu i zanieczyszczen do powietrza), natomiast
nie zmieni jej charakteru.

7.7. Wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki
lub luk we wspolczesnej wiedzy, jakie napotkano opracowujac
Karte Informacyjna.

Karta informacyjna i prowadzone analizy ucigzliwosci projektowanej drogi
przeprowadzono w oparciu o prognozowany ruch pojazdoéw. Jako podstawe przyjeto
prognoze ruchu oraz udziat poszczegdlnych rodzajéw pojazdow.

W Karcie Informacyjnej analizowano mozliwe w przysziosci oddziatywania na
Srodowisko wywotane funkcjonowaniem projektowanej drogi, w tym zgodnosé
przewidywanych oddziatywan z obowigzujgcymi standardami ochrony S$rodowiska.
Przy przewidywaniu przysztych oddziatywan napotkano na opisane ponizej trudnosci:

— rzeczywiste natezenia ruchu w docelowym okresie zaleze¢ bedg od szeregu
czynnikow, w tym kosztow alternatywnych srodkdw transportu, oferty Srodkow
transportu publicznego, koncepcji przestrzennego zagospodarowania regionu,
rozwoju terendw przylegtych do drogi, itp. Wskazniki emisji zaleze¢ beda od
rodzaju i konstrukcji silnikdw pojazdow, stosowanych paliw, predkosci i
ptynnosci ruchu, nawierzchni drogowej, itp. Obecnie brak jest mozliwosci
ustalenia wptywu tych czynnikdw na rzeczywistg wartoS¢ natezenia ruchu.
Mozna spodziewaC sie zmniejszenie emisji ze wzgledu na rozwdj
elektromobilnosci;

— Przy przewidywaniu potencjalnych skutkéw dla $rodowiska (w szczegdlnosci
powietrza i klimatu akustycznego) wywotanych  funkcjonowaniem
wybudowanej drogi jako najwlasciwsze narzedzie wykorzystano metody
obliczeniowe (modelowanie). Sg to modele sprawdzone i wielokrotnie
wykorzystywane w realizacji ocen oddziatywania na Srodowisko inwestycji
drogowych. Jednakze kazdy model stanowi jedynie przyblizenie rzeczywistosci,
uwzglednia tylko te najbardziej istotne czynniki.
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7.8. Oddzialywanie na jakos¢ wod powierzchniowych
i podziemnych

Oddziatywanie na S$rodowisko wodne w trakcie eksploatacji rozbudowywanej
drogi krajowej nr 63 obejmie sptyw wdd opadowych i roztopowych. Okreslenie
jakosci oraz ilosci wod opadowych powstajgcych w  wyniku eksploatagji
przeprowadzono na podstawie:

-prognozowanego ruchu,

-normy PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe. Odwodnienie drdg,

-publikacji ,Zasady ochrony Srodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drog.
Dziat 07 Ochrona wdéd w otoczeniu drdég” Generalna Dyrekcja Drdg Publicznych,
Warszawa 1993,

-publikacji ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drdg.
Ocena technologii izasady wyboru.” H. Sawicka-Siarkiewicz, Instytut Ochrony
Srodowiska, Warszawa 2003r.

Oddziatywanie ilosciowe
Oddziatywanie ilosciowe okreSlono w zakresie rocznej ilosci wod opadowych oraz
miarodajnego natezenia sptywu. Przy wyznaczeniu oddziatywania iloSciowego wzieto
pod uwage caly odcinek tacznie z wyremontowanymi fragmentami. Metodyke
obliczen przedstawiono ponize;j.
Roczng ilos¢ wdd opadowych obliczono na podstawie wzoru:
Vop =H xa x F
gdzie:
H — wielkoS¢ opadu [mm] — przyjeto 557 mm,
a — wspotczynnik redukujacy [-] — przyjeto 0,95,
F — powierzchnia (utwardzona bitumiczna) [ha] — przyjeto 5,47 ha
Powierzchnia utwardzona obejmuje droge gtdwna ze zjazdami oraz drogi dojazdowe
i ciggi pieszo jezdne. Zgodnie z przedstawionymi powyzej danymi, roczna ilos¢ wéd
opadowych dla rozbudowywanego odcinka drogi krajowej Nr 63 bedzie ksztattowata
sie na poziomie Vop = 28 944 m3
Zgodnie z przedstawionymi powyzej danymi, dla jednorodnego odcinka DK Nr 63
o dtugosci 1000 m, roczna ilos¢ wod opadowych bedzie wynosi¢ ok. 6489 m3.

Miarodajne natezenie sptywu wdd opadowych obliczono ze wzoru:
Q=qmxFx103

gdzie:
F — powierzchnia szczelna zlewni drogi [ha] — przyjeto po dwa pasy ruchu po 3,5 m
szerokosci kazdy na catej diugosci odcinka oraz ujeto drogi serwisowe w ciggu
DK 63,

gm — hatezenie miarodajne opadu [l/s ha] — przyjeto 15 I/s ha,

1073 — wspdtczynnik przeliczeniowy [-].
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Na podstawie przyjetych danych, miarodajne natezenie sptywu wod opadowych
dla catego przebudowywanego odcinka DK 63 bedzie wynosi¢ okoto Q = 82,05
dm?3/s. Dla jednorodnego odcinka DK 63 o dtugosci 1000 m wynosi Q=18,3 dm?/s.

Oddziatywanie jakosciowe

Stezenie poszczegodlnych substancji w wodach opadowych odprowadzanych z
terenu drogi jest zmienne i zalezy od wielu czynnikbw m.in. natezenia ruchu,
charakterystyki opadu, rodzaju sptywu, rodzaju nawierzchni i zagospodarowaniu
terenu. Wg publikacji Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych ,Zasady ochrony
Srodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drég. Dziat 07 Ochrona wod
w otoczeniu drdg” najistotniejszymi czynnikami oddziatujgcymi na akumulacje
zanieczyszczen w wodach opadowych s3: zagospodarowanie terenu, szerokos¢
odwadnianej drogi oraz warunki klimatyczne.

Na podstawie normy ,PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe. Odwodnienie drog’
wyznaczono prawdopodobne stezenie substancji zawartych w odprowadzanych
wodach opadowych. WartosS¢ stezenia zawiesiny dla projektowanego natezenia ruchu

wyznaczono poprzez interpolacje danych zawartych w tabeli 6 wspomnianej normy
PN-S5-02204:1997. Warto$¢ stezenia substancji ropopochodnych wyznaczono zgodnie
z metodykg okreSlong w punkcie 4.3.3 normy ,PN-S-02204:1997 Drogi
samochodowe. Odwodnienie drog’. Zgodnie z podang metodyka, stezenie substancji
ropopochodnych traktuje sie jako iloczyn wyznaczonej wartosci stezenia zawiesiny
0golnej pomniejszony o wspodtczynnik przeliczeniowy réwny 0,08.

Wyniki obliczen stezenia substancji w odprowadzanych wodach opadowych
przedstawiono w tabeli ponizej.

Tab. 32. Prognozowane stezenie substancji w odprowadzanych wodach opadowych

Wskaznik Prognozowane Stezenie Konieczny stopien
zanieczyszczenia stezenie w $ciekach dopuszczalne redukcji
surowych
[mg/1] [mg/1] [%]
DK 63
Zawiesina ogdlna 70 100 Nie wymagany
Substancje ropopochodne 7 15 Nie wymagany

Roczny tadunek zawiesin oraz substancji ropopochodnych dla Sciekdéw
nieoczyszczonych dla omawianego odcinka drogi o dtugosci 1 km wynosi:
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tzaw. = Szaw. X Vop =70 x 6489 = 454,0 kg/a
trop. = Srop, X Vop =7 X 6489 = 45,4 I{g/a

Maksymalny dopuszczalny tadunek zawiesin oraz substancji ropopochodnych dla
omawianego odcinka drogi o dtugosci 1 km przedstawiono ponizej:

£ max zaw. = Sdop, zaw. X Vop = 100 x 6489 = 648,.9 kg/a
£ maxrop. = S dop. rop. X Vop = 15 x 6489 = 97,3 kg/a

Wedtug zatozen, urzadzeniami stuzacymi do oczyszczania wod opadowych bedg
przydrozne rowy trawiaste, grawitacyjne oddzielacze piasku, olejow i benzyn
(piaskowniki i osadniki), ewentualnie separatory zwigzkéow ropopochodnych z
zamknieciem na wypadek awarii. Zgodnie z informacjami zawartymi w opracowaniu
,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena
technologii i zasady wyboru.” H. Sawicka-Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska,
efekt oczyszczania dla poszczegdlnych substancji oscyluje w nastepujgcych
granicach:

» trawiaste rowy przydrozne:
-zawiesina ogodlna — 40 + 90%
-substancje ropopochodne — 20 + 90%
> osadniki:

-zawiesina ogodlna — 60 + 80%

Jak wykazano w powyzszej analizie, przy zastosowaniu urzadzen oczyszczania
Sciekow w postaci trawiastych rowdow odwadniajgcych oraz osadnikdéw w ciggu DK 63
dotrzymane bedg dopuszczalne stezenia substancji wprowadzanych do odbiornikdw
okreélone Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia
12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla Srodowiska
wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do
ziemi Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wdd opadowych lub roztopowych do wéd
lub do urzadzen wodnych

7.9. Oddziatywanie gospodarki odpadami

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajow
odpaddw. Beda powstawac odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektéw i urzadzen
zapewniajgcych  sprawne  funkcjonowanie drogi  (oSwietlenie, urzadzenia
odwadniajgce) oraz obiektdw powigzanych technologicznie z droga. Do odpaddéw
powstajgcych w wyniku eksploatacji drogi nalezy zaliczy¢ m.in.:
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odpady powstajgce podczas utrzymania w dobrym stanie technicznym rowdw
odwadniajacych (np. wykoszona trawa, liscie z drzew, ziemia itp.);

odpady z utrzymania studzienek kanalizacyjnych (szlamy i osady z osadnikdéw, rur
i przepustow).

odpady zwigzane ze sprawnym funkcjonowaniem drogi (elementy oswietlenia),
opakowania po Srodkach stosowanych do renowacji i zabezpieczenia antykorozyjnego
- utrzymanie mostow, malowanie znakdéw drogowych i innych urzadzen oraz
wykonywania linii oznakowania poziomego;

odpady komunalne pozostawione przez uzytkownikdw drogi — papier (butelki po
napojach, opakowania po zywnosci), szkto (butelki po napojach), opakowania
z tworzyw sztucznych (butelki po napojach, opakowania po zywnosci), opakowania
metalowe (puszki po napojach), resztki jedzenia.

Ponadto eksploatacja pojazddw pocigga za sobg wytwarzanie nastepujgcych
odpadoéw: pozostatosci opon, szkto, lakier samochodowy, smary i oleje oraz benzyny
wyciekajgce z nieszczelnych uktaddw, itp. W wyniku wypadkow i sttuczek powstaja
odpady w formie fragmentéw pojazdow: uszkodzonych zderzakdw, sttuczonych szyb i
Swiatet, uszkodzonej karoserii itp.

Wytwarzajgcy odpady, zgodnie z ustawg o odpadach powinien uzyskac
pozwolenie na wytwarzanie odpadow (badz uzyskac decyzje zatwierdzajagcg program
gospodarki odpadami niebezpiecznymi) oraz podpisa¢ umowy na odbior odpaddéw z
jednostka posiadajgcg zezwolenie na zbieranie i transport odpaddw.

Podanie dokfadnych ilosci odpadéw planowanych do wytworzenia na etapie
eksploatacji omawianego odcinka nie jest mozliwe. Uzaleznione jest to m.in. od
jakosci robét, zastosowanych technologii, czyli od czestotliwosci napraw, czyszczen
itp. Mozna jedynie szacowac zgrubnie na podstawie planowanego natezenia ruchu
oraz dtugosci rozpatrywanego odcinka. W zwigzku z powyzszym, podane w tabeli
ponizej ilosci sg jedynie wartoSciami przyblizonymi, okreSlonymi na postawie
szacunkow.
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Tab. 33. Rodzaj oraz szacunkowa ilosci odpaddéw przewidzianych do wytworzenia na
etapie eksploatacji

Lp. Kod Typ odpadu Pil;ggzo[z ;:/aan]a
ODPADY NIEBEZPIECZNE
1 13 07 Podgrupa: Odpady paliw ciektych
2 13 07 01%* Rodzaj: Olej opatowy i olej napedowy 0,1
3 13 07 02%* Rodzaj: Benzyna 0,1
15 Grupa: Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania,

materialy filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach

Podgrupa: Odpady opakowaniowe (wtgcznie z selektywnie

1501 gromadzonymi komunalnymi odpadami opakowaniowymi)

Rodzaj: Opakowania zawierajgce pozostatosci substancji
4 15 01 10%* niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone (np. $rodkami ochrony 0,4
roslin I i II klasy toksycznosci - bardzo toksyczne i toksyczne)

16 Grupa: Odpady nieujete w innych grupach

16 02 Podgrupa: Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych

Rodzaj: Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne

b 3
> 160213 niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 01
ODPADY INNE NIZ NIEBEZPIECZNE
02 Grupa: Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych,
rybotéwstwa, lesnictwa, towiectwa oraz przetwdrstwa zywnosci
02 01 Podgrupa: Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw
hydroponicznych, lesnictwa, fowiectwa i rybotéwstwa
6 020103 Rodzaj: Odpadowa masa roslinna 3,5
16 Grupa: Odpady nieujete w innych grupach
Podgrupa: Zuzyte lub nienadajace sie do uzytkowania pojazdy
(wtaczajac maszyny pozadrogowe), odpady z demontazu, przegladu i
16 01 . : .
konserwacji pojazdow (z wytaczeniem grup 13 i 14 oraz podgrup 16
06i 16 08)
7 16 01 03 Rodzaj: Zuzyte opony 0,2
8 16 0117 Rodzaj: Metale zelazne 1,0
9 16 01 18 Rodzaj: Metale niezelazne 1,0
10 |160119 Rodzaj: Tworzywa sztuczne 0,7
11 (160120 Rodzaj: Szkio 0,3
16 02 Podgrupa: Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
12 1602 16 R,od_za_]: !Elementy usuniete z zuzytych urzadzen (oprawy 1,0
osSwietleniowe)
17 Grupa: Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektdw

budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtgczajac glebe i ziemie z
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Prognozowana
Lp. Kod Typ odpadu iloé¢ [Mg/a]
terenéw zanieczyszczonych)
17 01 Podgrupa: Odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (np. beton, cegly, ptyty, ceramika)
13 [170181 Rodzaj: Odpady z remontéw i przebudowy drog 1,0
17 02 Rodzaj: Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych
14 |17 0201 Rodzaj: Drewno 0,7
15 (170203 Rodzaj: Tworzywa sztuczne 0,5
17 04 Podgrupa: Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali
16 |17 0405 Rodzaj: Zelazo i stal 2,0
17 |17 04 07 Rodzaj: Mieszaniny metali 1,0
Podgrupa: Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemie z terenéw
17 05 . o
zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania)
18 |17 05 04 Rodzaj: Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 4,0
05 03
20 Grupa: Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi
selektywnie
20 02 Podgrupa: Odpady z ogrodéw i parkéw (w tym z cmentarzy)
19 200201 Rodzaj: Odpady ulegajace biodegradacji 0,7
20 03 Podgrupa: Inne odpady komunalne
20 (200301 Rodzaj: Niesegregowane odpady komunalne 0,1
21 200303 Rodzaj: Odpady z czyszczenia ulic i placéw 0,3
22 200306 Rodzaj: Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 1,0

Wszystkie odpady wywozone bedg przez specjalistyczng firme posiadajaca
stosowne zezwolenia na gospodarowanie poszczegdlnymi rodzajami odpadow.
Sposoby gospodarowania odpadami wytworzonymi na etapie eksploatacji drogi
przedstawiono w tabeli ponizej.
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Tab. 34. Sposoby gospodarowania odpadami wytworzonymi podczas fazy realizacji

Kod odpadu Postepowanie docelowe

020103 Odzysk w procesie R3.
Odpady trawy i lisci mogg by¢ wykorzystane w kompostowniach, jednak uzyskany w ten sposdb
kompost, z uwagi na zawarto$¢ metali ciezkich nie moze by¢ stosowany pod uprawy rolnicze.

13 05 02* Unieszkodliwianie w procesie D5.

13 05 08* Unieszkodliwianie w procesie D5.

13 07 O1%* Unieszkodliwianie w procesie D10.

13 07 02* Unieszkodliwianie w procesie D10.

1501 10* Unieszkodliwianie w procesie D10.
Opakowania wielokrotnego uzytku po stosowanych substancjach niebezpiecznych, zgodnie
z wymaganiami wynikajacymi z art. 17 ustawy o opakowaniach i odpadach opakowaniowych,
przekazywane sg do punktu sprzedazy srodkdw, natychmiast po ich zuzyciu, badz przekazywane
s do utylizacji zgodnie z wymaganymi przepisami.
Opakowania jednorazowe bedg odbierane przez wyspecjalizowang firme posiadajacg stosowne
zezwolenia w zakresie gospodarki tego typu odpadami.

16 01 03 Odzysk w procesie R15.
Odpady moga by¢ przekazane do recyklingu, badz do procesu unieszkodliwiania z odzyskiem
energii.

16 01 17 Odzysk w procesie R15.
Odpady powinny by¢ przekazane do recyklingu

16 01 18 Odzysk w procesie R15.
Odpady powinny by¢ przekazane do recyklingu

16 01 19 Odzysk w procesie R15.
Odpady powinny by¢ przekazane do recyklingu

16 01 20 Unieszkodliwianie w procesie D5.

16 02 13* Odzysk w procesie R15.
Odpady powinny by¢ przekazane do odzysku surowcéw wtérnych

16 02 16 Odzysk w procesie R14.
Odpady powinny by¢ przekazane do recyklingu

17 01 81 Odzysk w procesie R14.
Po usunieciu, odpad zostanie przetransportowany do bazy wykonawcy, a w dalszym etapie
wykorzystany zgodnie z potrzebami np. jako mieszanka do utwardzania powierzchni.

170201 Odzysk w procesie R1.
Usuniete drzewa beda mogty by¢ przekazane osobom fizycznym w celu wykorzystania np. jako
paliwo.

1702 03 Unieszkodliwianie w procesie D5.

17 04 05 Odzysk w procesie R14.
Odpad transportowany bedzie na teren bazy wykonawcy, a nastepnie przekazywany do
wykorzystania w celach przemystowych. Odpad moze réwniez zostaé przekazy osobom
fizycznym do wykonywania drobnych napraw i konserwacji.

17 04 07 Odzysk w procesie R14.
Odpad transportowany bedzie na teren bazy wykonawcy, a nastepnie przekazywany do
wykorzystania w celach przemystowych. Odpad moze réwniez zostaé przekazy osobom
fizycznym do wykonywania drobnych napraw i konserwacji.

17 05 04 Unieszkodliwianie w procesie D5.
Ziemia pochodzaca z czyszczenia rowéw moze by¢ sktadowana jako przektadka na wysypisku
odpadéw

200301 Unieszkodliwianie w procesie D5.

2003 03 Unieszkodliwianie w procesie D5.

20 03 06 Unieszkodliwianie w procesie D5.
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Szczegblng grupe odpaddw, ktérych powstawania nie mozna wykluczy¢ sg
odpady nalezace do podgrupy 16 81 — odpady powstate w wyniku wypadkéw i
zdarzen losowych, w tym: 16 81 01* - odpady wykazujgce wtasciwosci niebezpieczne
oraz 16 81 02 — odpady inne niz wymienione w 16 81 01. W wyniku awarii, ktorych
zrodtem moga byC katastrofy drogowe, moze doj$¢ do rozszczelnienia zbiornikéw i
instalacji samochodowych, z ktérych mogg zosta¢ uwolnione i trafi¢ do $rodowiska:
paliwo (benzyna, olej napedowy), pityny. Oprécz tego — jezeli w katastrofie
uczestniczy¢ beda pojazdy przewozace towary niebezpieczne, moze dojs¢ do
awaryjnych wyciekdw tych substancji. W wyniku tych zdarzeh moze ulec
zanieczyszczeniu warstwa gleby, ktora zebrana wraz z pozostatosciami substancii
niebezpiecznej stanowi¢ bedzie odpad podlegajacy obowigzkowi unieszkodliwienia.
Akcje ratowniczg przeprowadzajg jednostki specjalistyczne Panstwowej Strazy
Pozarnej — nie do nich jednak nalezy obowigzek zapewnienia unieszkodliwienia
powstajgcych odpaddw czy rekultywacji zdegradowanych gruntéw.

Aktualnie brak jest mozliwosci oszacowania iloSci zanieczyszczen powstajgcych
w sytuacjach awaryjnych. O wielkosSci zanieczyszczenia decydowac bedzie:

e skala awarii i rodzaj uwolnionej substancji,
e czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,
e wyposazenie stuzb w Srodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.

7.10. Zanieczyszczenia powierzchni ziemi

Eksploatacja drogi wigze sie z zanieczyszczeniem gleb sgsiadujacych z droga
(w przewazajgcej czesci znajdujgcych sie w pasie drogowym) sktadnikami spalin
samochodowych, wodami opadowymi i roztopowymi spltywajgcymi z pasa
drogowego, odpadami komunikacyjnymi oraz $rodkami stosowanymi do zimowego
utrzymania drog. W bezposrednim otoczeniu drogi bedg powstawaé emisje mogace
deponowac sie na powierzchni gruntu lub przenika¢ w jego gtgb, powodujac
Znaczacg zmiane stopnia zanieczyszczenia.

Obszar najbardziej szkodliwych oddziatywan zanieczyszczen komunikacyjnych na
gleby szacowany jest na kilkanascie metréow od jezdni w zaleznosci od warunkdéw
lokalnych. Natomiast bezposrednie oddziatywania drogi na zawarto$¢ substancii
szkodliwych w glebach odnotowuje sie w odlegtosci kilkudziesieciu metrow.
Jednocze$nie wobec coraz szerszego stosowania benzyn bezotowiowych i
katalizatorow spalin, zanieczyszczenia otowiem w glebach w rejonie drédg nie
stanowig tak istotnego zagrozenia jak to miato miejsce kilkanascie lat temu.

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie w wyniku
zimowego utrzymania. Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach
rowow odwadniajgcych. Zawarty w sktadzie soli sdd niszczy glebe poprzez: obnizanie
zawartosci prochnicy, podnoszenie odczynu, zmniejszenie przepuszczalnosci.

Nalezy stwierdzi¢, iz najsilniejsze zasolenie gleb wystepuje w pasie drogowym.
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8. Transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Ze wzgledu na potozenie tj. odlegtos¢ ok. 80km od granicy panstwa, skale
inwestycji oraz zasieg oddziatywan, realizacja przedmiotowego przedsiewziecia
nie ujawni sie w postaci negatywnego oddziatywania na Srodowisko poza
granicami Rzeczpospolitej Polskiej. Przewidywany bardzo lokalny zasieg
oddziatywania (ograniczajgcy sie do terendw sasiadujgcych z analizowang
inwestycjg) nie bedzie miat wptywu na Srodowisko poza granicami kraju.

9. Opis oddzialywania inwestycji na sSrodowisko
przyrodnicze w tym obszary Natura 2000

Niniejsze opracowanie przedstawia waloryzacje przyrodniczg terenu oraz
wptyw planowanego przedsiewziecia na siedliska chronionych gatunkéw i siedliska
przyrodnicze znajdujgce sie na przebiegu oraz w zasiegu oddziatywania planowanej
inwestycji. Opracowanie sporzadzono na potrzeby uzyskania decyzji srodowiskowej
projektu pn. Rozbudowa drogi krajowej nr 63 na odcinku Czyzew-Sutki — Czyzew.
Jako, ze przedsiewziecie polega na przebudowie drogi po starym przebiegu
zagrozenia dla Srodowiska przyrodniczego mogg tutaj zachodzi¢ gtéwnie na etapie
budowy, zwlaszcza obiektdéw inzynierskich — mostéw na rzece Brok w Czyzewie oraz
na rzece Siennica w miejscowosci Czyzew-Ztote Jabtko.

Projektowany do rozbudowy odcinek drogi krajowej nr 63 przebiega od wsi
Czyzew-Sutki, dalej przez miasto Czyzew ulicami Zambrowskg i Nurskg, przez fgczace
je rondo Sw. Jana Pawila II i dalej do miejscowosci Czyzew-Ztote Jabtko. Odciek
przebiega przez dwa wieksze mosty — nad rzeka Brok oraz Siennica, a takze pod
wiaduktem kolejowym linii E75.

Metodyka

Analize przeprowadzono na podstawie wizji terenowej w dniu 24 czerwca 2023
r., publikacji naukowych oraz wiedzy eksperckiej (w zakresie oddziatywania inwestycji
na potencjalne stanowiska gatunkdéw chronionych). Inwentaryzacje koncentrowano
w szczegdlnosci na sprawdzeniu obecnosci gatunkéw roslin i siedlisk chronionych
w bezposrednim sgsiedztwie drogi. Wizje w terenie przeprowadzono w buforze 150
m. od planowanego do rozbudowy odcinka drogi (ryc. 1). Pogoda w dniu
inwentaryzacji byta bezwietrzna, zachmurzenie Srednie, temperatura ok. 20 °C.

Opis obszaru

Projektowany do rozbudowy fragment DK 63 przebiega przez miasto Czyzew
oraz potozone na potnoc i potudnie od niego tereny rolnicze. Jest to potudniowo-
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zachodni fragment rozlegtego mezoregionu Wysoczyzny Wysokomazowieckiej
(Kondracki 2002, Solon i in. 2018), wyrdzniany niekiedy jako oddzielny mikroregion —
Wysoczyzny Czyzewskiej (Halicki 1996). Jest to obszar wybitnie rolniczy, w zasadzie
pozbawiony zwartych komplekséw lesnych. Przemyst nie jest szczegdlnie rozwiniety.

Administracyjnie projektowany do przebudowy fragment drogi znajduje sie
catkowicie w gminie Czyzew, powiecie wysokomazowieckim.

500 750 1 000 m

Ryc. 1. Zasieg inwentaryzacji na tle przebiegu inwestycji.

Zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2018

poz. 1614 z pdzniejszymi zmianami) formami ochrony przyrody sa:

e parki narodowe;

e rezerwaty przyrody;

e parki krajobrazowe;

e obszary chronionego krajobrazu;

e obszary Natura 2000;

e pomniki przyrody;

e stanowiska dokumentacyjne;

e uzytki ekologiczne;

e zespoty przyrodniczo-krajobrazowe;
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e ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

W niniejszym rozdziale przedstawiono usytuowanie inwestycji wzgledem ww.
form ochrony przyrody oraz zestawiono informacje nt potencjalnych zagrozen dla
chronionych gatunkéw chronionych roslin, zwierzat i grzybdéw, a takze usytuowanie
wzgledem korytarzy ekologicznych.

Ponizej przedstawiono potozenie inwestycji wobec obszaréw chronionych
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Ryc. 1.A Potozenie inwestycji wobec obszaréw chronionych
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Obszarowe formy ochrony oraz pomniki przyrody

Na podstawie analizy danych zawartych w geoportalu Generalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska (data dostepu: 29.06.2023 r.), przeprowadzono analize
lokalizacji najblizszych inwestycji form ochrony przyrody. Dane zestawiono w tabeli
ponizej.

Tab. 35. Formy ochrony przyrody najblizej planowanej inwestycji

Polozenie w Istotnos¢/ aktualne akty prawne
Lp. | Rodzaj formy Nazwa stosunku do regulujace funkcjonowanie
przedsiewziecia
1 Park narodowy Narwianski Park 43,3 km, NE nieistotne dla inwestycji
Narodowy
otulina 41,5 km, NE nieistotne dla inwestycji
2 Rezerwat Grabowka 16,5 km, S nieistotne dla inwestycji
przyrody
3 Park Nadbuzanski Park 11,5 km, S nieistotne dla inwestycji
krajobrazowy Krajobrazowy
4 Obszar Doliny Bugu i 15,8 km, SE nieistotne dla inwestycji
chronionego Nurca
krajobrazu
5 Obszary Natura Specjalny Obszar 11,4 km, S nieistotne dla inwestycji
2000 Siedliskowe | Ochrony
PLH140011 Ostoja
Nadbuzanska
6 Obszary Natura Obszar Specjalnej 11,4 km, S nieistotne dla inwestycji
2000 Ptasie Ochrony
PLB140001 Dolina
Dolnego Bugu
7 Stanowiska Wychodnia gtazow | 67 km, SE nieistotne dla inwestycji
dokumentacyjne Mierzwice
8 Uzytki Bez nazwy — nr 786, | 13,1 km, SW nieistotne dla inwestycji
ekologiczne starorzecze Bugu
we wsi Wszebory
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Polozenie w

Istotno$é/ aktualne akty prawne

Lp. | Rodzaj formy Nazwa stosunku do regulujace funkcjonowanie
przedsiewziecia
9 Zespoty Park Krajobrazowy | graniczy Uchwatla Nr XXXVI1/190/10 Rady
przyrodniczo- w Czyzewie bezposrednio, E Gminy Czyzew-Osada z dnia 16
krajobrazowe kwietnia 2010 r. w sprawie
ustanowienia zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego (Dz. Urz. 22010 r.
Nr 82, poz. 1249)
10 | Pomniki przyrody | Dab szyputkowy nr | 5,5 km, E nieistotne dla inwestycji
1483 w Murawskie-
Miazgi
Grupa drzew nr 12,1 km, SW nieistotne dla inwestycji
1490 — 2 wiazy
szyputkowe w
miejscowos¢ Zuzela
Grupa drzew nr 12,4 km, E nieistotne dla inwestycji

1482 — 3 topole
biate w
miejscowosci

Sobolewo
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Legenda
Przebieg inwestycji
[ Bufor inwentaryzacji 150m
[ Zespot przyrodniczo-krajobrazowy Park Krajobrazowy w Czyzewie

250 0 250 500 750  1000m

Ryc. 2. Pofozenie inwestycji na tle najblizszych form ochrony przyrody.

Jedynym obiektem potozonym relatywnie blisko inwestycji, a w zasadzie
bezposrednio przy niej jest zespdt przyrodniczo-krajobrazowy ,Park krajobrazowy
w Czyzewie” (ryc. 2,3). Obiekt ten stanowi pozostatos¢ zatozenia dworsko-
ogrodowego otaczajgcego siedzibe wiascicieli majgtku Czyzew z 2 potowy XIX w.
Zasady ochrony zespotu zawarte sg w powotujgcej obiekt uchwale Nr XxxVi/190/10
Rady Gminy CzyZzew-Osada z dnia 16 kwietnia 2010 r. w sprawie ustanowienia
zespofu przyrodniczo-krajobrazowego (Dz. Urz. z 2010 r. Nr 82, poz. 1249).
Koncentrujg sie one na zakazach niszczenia czy przeksztatcania obszaru. OZP
zamOwienia na projekt na str. 9 zwraca szczegdlng uwage na zlokalizowane przy
pasie drogowym obiekty ochrony konserwatorskiej i potrzebe ich rozpoznania i
uwzgledniania wymogow ochronnych. W tym przypadku konieczne jest zachowanie
Parku w stanie nienaruszonym.

Z racji na znaczne oddalenie inwestycji od pozostatych form ochrony przyrody
nalezy uznaé, ze nie wptynie ona na nie negatywnie.
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Ryc. 3. Fragment Parku krajobrazowego w Czyzewie

Korytarze ekologiczne

Projektowane do rozbudowy fragmenty drogi DK 63 znajdujg sie 4,4 km na
potnoc od korytarza GKPnC-1A  Lasy Mielnickie - Puszcza Biata zgodnie z
opracowaniem mapy z 2012 r. (Jedrzejewski i in., mapa korytarze.pl dostep:
29.06.2023 r.). We wczesniejszym opracowaniu z 2005 r. (Jedrzejewski i in.)
wyrdzniono w tym miejscu korytarz o podobnym przebiegu Puszcza Biata-Puszcza
Biatowieska GKPnC-1A. Na obszarze korytarza znajdujg sie pozostatosci dawnych
puszcz nadbuzanskich, ktére mogg stanowi¢ uzupetniajgcg trase wedrowek duzych
drapieznikéw. Niemniej korytarz ten znajduje sie w wystarczajgco znacznym
oddaleniu od planowanej inwestycji zeby nie zagrazata ona spdjnosci i integralnosci
korytarza.

Szata roélin i jej zagrozenia
Roslinnos¢

Czyzew oraz jego okolice odznaczajg sie silnie przeksztatconym Srodowiskiem
przyrodniczym ze wzgledu na wysoko rozwinietg kulture rolng. Wiekszosci wolnych
obszaréw zagospodarowano na pola i wysokoproduktywne faki. Bufor inwentaryzacji
nie obejmuje zwartych komplekséw lesnych oraz wiekszych potaci terenéw
naturalnych. Cenniejszy jest np. fragment doliny Broku w Czyzewie z kadtubowymi
szuwarami wielkoturzycowymi ze zwigzku Magnocaricion. Kolejny w miare cenny
ekosystemowo kompleks szuwaréw w Czyzewie znajduje sie przy wiadukcie linii
kolejowej (ryc. 4). Jednak wiekszo$¢ bufora inwentaryzacji w miescie obejmuije
zabudowe jednorodzinng oraz budynki przemystowo-handlowe, sakralne i
administracyjne. W parku podworskim w Czyzewie wystepuje zielen urzadzona.
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Ryc. 4. Kompleks szuwarow przy wiadukcie kolejowym wyzewie.

Odcinek na potudnie od Czyzewa ma charakter rolniczy o wysoko rozwinietej
kulturze rolnej. Odznacza sie tutaj dolina niewielkiej rzeki Siennica z intensywnie
zagospodarowanymi  uzytkami zielonymi  poros$nietymi  wysokoproduktywnymi
trawami. taki te uzytkowane sg w systemie ko$no-pastwiskowym (ryc. 5).

Ryc. 5. kaki w dolinie rzeki Siennica.

Odcinek na potnoc od Czyzewa réwniez przebiega przez obszar rolniczy (ryc.
6). Pomiedzy Czyzewem, a wsig Czyzew-Sutki znajduje sie duze wyrobisko piasku,
czesSciowo eksploatowane, czeSciowo za$ zarastajgce brzozami, osikami i wierzbami.
Pod wsig Czyzew-Sutki znajdujg sie takze dwa niewielkie, kadtubowe lasy z
dominacjg olszy czarnej (ryc. 7). Sa to siedliska silnie przeksztatcone poprzez
melioracje, niemniej majg istotne znaczenie jako lokalne ostoje fauny, gtdéwnie
ptakow.

99



Ryc. 6. Pola pod wsig Czyzew-Sutki.

Ryc. 7. farzeieié oolic 2e—Sutek.

Ros$linnos¢ otoczenia przeznaczonych do remontu fragmentéw DK 63 jest w
duzym stopniu zsynantropizowana. Nie stwierdzono siedlisk chronionych. Nalezy
przyja¢, ze inwestycja nie bedzie miata wiekszego wptywu na roslinno$¢ obszaru, tym
bardziej, ze tylko w minimalnym stopniu wykracza poza aktualny zasieg pasa
drogowego.

Flora roslin chronionych

Nie jest to obszar bardzo bogaty w chroniong flore. Niemniej wykazano
stanowiska oSmiu roslin czeSciowo chronionych, w tym czterech roslin zielnych i
czterech mszakéw. Szczegdlnie cenne pod tym wzgledem okazato sie zadrzewienie
brzozo-, osikowo-, wierzbowe na pdinoc od Czyzewa powstate w wyrobisku piasku.
Stwierdzono stanowiska nastepujgcych gatunkéw:
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« arcydziegiel litwor Angelica archangelica — roslina zielna, ochrona czesciowa;

« drabik drzewkowaty Climacium dendroides — mszak, ochrona czeSciowa;

» faldownik szeleszczacy Rhytidiadelphus triguetrus — mszak, ochrona
czesciowa;

« gruszyczka okragtolistna Pyrola rotundifolia — roSlina zielna, ochrona
czesciowa;

« jodtdwka pospolita Abietinella abietina — mszak, ochrona czeSciowa;

« kocanki piaskowe Helichrysum arenarium — ro$lina zielna, ochrona czeSciowa;

« kruszczyk szerokolistny Epipactis helleborine — roslina zielna, ochrona
czesciowa;

« widtozab miotlasty Dicranum scoparium — mszak, ochrona czesciowa.
Ponizej scharakteryzowano poszczegdlne gatunki oraz ich stan i stopien

zagrozenia.

Rosliny naczyniowe:

Arcydziegiel litwor Angelica archangelica — ochrona czeSciowa, gatunek niezbyt
pospolity w NE Polsce, wystepuje gtdwnie w dolinach wiekszych rzek. Na obszarze
inwentaryzacji stwierdzony na jednym stanowisku w kompleksie szuwardw przy linii
kolejowej, ok. 110 m od drogi. Stanowisko liczy ok. 50 osobnikdw, jest z duzym
prawdopodobiefstwem pochodzenia antropogenicznego, niemniej nie jest to istotne
poniewaz nie zostanie ono zniszczone podczas prac budowlanych.

Ryc. 8. Arcydziegiel litwor w kompleksie szuwardéw przy przejezdzie kolejowym

Gruszyczka okragtolistna Pyrola rotundifolia — ochrona czeSciowa, gatunek
dos$¢ pospolity w NE Polsce, wystepuje gtéwnie w lasach i borach mieszanych. Na
obszarze inwentaryzacji obecny na stanowisku w zalesionym wyrobisku pomiedzy
Czyzewem, a Czyzewem-Sutkami. Stanowisko oddalone jest ok. 25 m od drogi nie
jest wiec zagrozone przez inwestycje.
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Ryc. 9. Gruszyczka okragtolistna w zadrzewieniu po wyrobisku.

Kocanki piaskowe Helichrysum arenarium — ochrona czeSciowa, gatunek
bardzo pospolity gatunek piaszczystych muraw, odtogéw, przydrozy, ugoréw i
piaszczystych siedlisk synantropijnych. Na obszarze inwentaryzacji w licznie kilkuset
sztuk na ugorach i wyrobiskach pomiedzy Czyzewem a Czyzewem-Sutkami. Najblizej
drogi, tj. 15 m znajduje sie stanowisko punktowe, dalej od drogi sg stanowiska
powierzchniowe. Zadne z nich nie powinno ulec zniszczeniu podczas prac
budowlanych.

Ryc. 1. Kcanki piaskowe w wyrobisku.

Kruszczyk szerokolistny Epijpactis helleborine— ochrona czeSciowa,
gatunek dos¢ pospolitego storczyka widnych laséw i boréw (czesto zaburzonych), ich
skrajow i drég lesnych. Na obszarze inwentaryzacji obecny na stanowisku w
zalesionym wyrobisku pomiedzy Czyzewem a Czyzewem-Sutkami. Stanowisko
oddalone jest ok. 25 m od drogi nie jest wiec zagrozone przez inwestycje.
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Ryc. 11. Kruézczyk szerokoliény w dzewieniup'o wrobisku.
Mszaki:

Drabik drzewkowaty Climacium dendroides — ochrona czeSciowa, bardzo
pospolity gatunek wilgotnych tgk, przydrozy oraz zadrzewien. Na obszarze
inwentaryzacji obecny na stanowisku w zalesionym wyrobisku pomiedzy Czyzewem a
Czyzewem-Sutkami. Stanowisko oddalone jest ok. 20 m od drogi nie jest wiec
zagrozone przez inwestycje

Ryc. 12. Drabik drzewkowaty w zadrzewieniu bo wyFobisku.

Faldownik szeleszczacy Rhytidiadelphus triguetrus — ochrona czesciowa,
dosy¢ pospolity gatunek wystepujacy gtéwnie w wilgotnych miejscach w lasach. Na
obszarze inwentaryzacji obecny na stanowisku w zalesionym wyrobisku pomiedzy
Czyzewem a Czyzewem-Sutkami. Stanowisko oddalone jest ok. 25 m od drogi nie

jest wiec zagrozone przez inwestycje.
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Ryc. 13. Fatdownik szeleszczgcy w zadrzewieniu po wyrobisku.

Jodidwka pospolita Abietinella abietina — czeSciowo chroniona, pospolity
mech, gatunek w duzej mierze synantropijny, wystepujacy na skarpach, przydrozach,
skrajach laséw. Na obszarze inwentaryzacji obecny na stanowisku w zalesionym
wyrobisku pomiedzy Czyzewem a Czyzewem-Sutkami. Stanowisko oddalone jest ok.

Widtozab miotlasty Dicranum scoparium — ochrona czeSciowa, dos¢ czesty
mech na siedliskach borowych gdzie wspdtbuduje warstwe mszystg. Na obszarze
inwentaryzacji obecny na stanowisku w zalesionym wyrobisku pomiedzy Czyzewem a
Czyzewem-Sutkami. Stanowisko oddalone jest ok. 25 m od drogi nie jest wiec
zagrozone przez inwestycje.

104



Ryc. 15. Wid’rozab miotlasty w zadrzewieniu po wyfbisku.

Rozmieszczenie stanowisk gatunkéw chronionych roslin przedstawiono na ponizszej

mapie:

Legenda
Przebieg inwestycji

Gatunki chronione
arcydziegiel litwor
gruszyczka okraglolistna
kocanki piaskowe
kruszczyk szerokolistny
drabik drzewkowaty
faldownik szeleszczacy
jodtdwka pospalita
widlozab miotlasty
kocanki piaskowe - stanow. pow.

Ryc. 16. Lokalizacja stanowisk gatunkéw chronionych roslin.
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Z racji na oddalenie stanowisk gatunkéw chronionych od rozbudowywanej
drogi nalezy przyja¢, ze inwestycja nie bedzie miata wptywu na chronione gatunki
roslin.

Lichenoflora

Na obszarze inwentaryzacji brak cennej flory porostowej. Gatunkow
chronionych nie podawat stad takze prof. CieSlinski (2003) w opracowaniu
dotyczacym flory pdtnocno-wschodniej Polski. Jest to typowy obraz dla regionu
Wschodniego Mazowsza, Na drzewach wystepujg gtownie pospolite pustutka
pecherzykowata Hypogymia physodes oraz ztotorost Scienny Xanthoria parietina (ryc.
17).

sy

Ryc. 17. Pustutka i ztotorost na przydroznym drzewie na pétnocy Czyzewa.

Flora roslin obcych w tym inwazyjnych

W obszarze inwentaryzowanym stwierdzono stanowiska pieciu gatunkéw
inwazyjnych. Podczas prowadzeni prac budowlanych gatunki te powinny byc¢
eliminowane ze $rodowiska.

Poszczegolne gatunki:

Klon jesionolistny Acer negundo — roslina drzewiasta, wystepuje licznie na

przydrozach i przyptociach.
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Ryc. 18. Klon jesionolistny przy moscie w Czyzewie.

Kolczurka klapowana Echinocystis lobeata — roSlina zielna, wystepuje w
miejscach wilgotnych. Stwierdzona na dwdch stanowiskach w Czyzewie, przy moscie
oraz w kompleksie szuwarow.

P ot

4hd Wity e Sl He , Var.
Ryc. 19. Kolczurka klapowana w zadrzewieniu przy moscie w Czyzewie.
Niecierpek drobnokwiatowy Impatiens parviflora — roSlina zielna,

rozprzestrzenia sie intensywnie na siedliskach lesnych. Na obszarze inwentaryzacji
obecny na stanowisku w zalesionym wyrobisku pomiedzy Czyzewem a Czyzewem-
Sutkami.
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Ryc. 20. Niecierpek drobnokwiatowy w alesionym wyrobisku.

Robinia akacjowa Robinia pseudoaccacia — ro$lina drzewiasta, wystepuje
licznie na przydrozach, odtogach i skrajach lasow.

¥

Ryc. 21. Robinia akacjowa na skj zalesioego wyrobiska pod
Czyzewem .

Rudbekia naga Rudbeckia lacinata — roSlina zielna, stwierdzona na jednym
stanowisku na skraju kompleksu szuwaréw w Czyzewie.

A\

Ryc. 25. Rudbekia naga saj szuwarow w Cyzewie.
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Rozmieszczenie stanowisk gatunkéw inwazyjnych przedstawiono na ponizszej mapie:

P

1| Legenda

Przebieg inwestycji
¥ [ Bufor inwentaryzacji 150m
Gatunki obce
@ klon jesionolistny
robinia akaciowa
kolczurka klapowana
niecierpek drobnokwiatowy
rudbekia naga

Ryc. 26. Stanowiska gatunkéw obcych - inwazyjnych.

Wykazane rosliny inwazyjne tj. klon jesionolistny, kolczurka klapowana,
niecierpek drobnokwiatowy, robinia akacjowa i rudbekia naga wg Tokarskiej-Guzik i
wspotautordw (2012) nalezg w Polsce do roslin inwazyjnych i zadomowionych. Nie sg
one wymienione W rozporzgdzeniu Rady Ministrow z dnia 9 grudnia 2022 r. w
sprawie listy inwazyjnych gatunkow obcych stwarzajacych zagroZenie dla Unii i listy
inwazyjnych gatunkow obcych stwarzajgcych zagrozenie dla Polski, dziatari
zaradczych oraz srodkow majgcych na celu przywrocenie naturalinego stanu
ekosystemow (Dz. U. 2022, poz. 2649). Z racji na szerokie rozprzestrzenienie w
$rodowisko prowadzenie celowych dziatan majgcych zapobiegaé ,rozprzestrzenianiu”
jest bezcelowe i nieskuteczne. Wydaje sie, ze samo usuniecie ich podczas budowy
przyniesie, co prawda minimalne, ale korzysci.

Fauna

Na obszarze badan przeprowadzono do tej pory jedynie pojedyncze badania
faunistyczne. Do$¢ szczegdtowo opracowano ichtiofaune systemu rzeki Brok oraz
prowadzono inwentaryzacje gawrona w parku w Czyzewie. Rozmieszczenia czy

109



zréznicowania gatunkowego zwierzat chronionych nie podajg opracowania
planistyczne jednostek administracyjnych (Czupryn 2014, Pietrzak, Zaleska 2020).

Terio- i ornitofauna

Obszary miejskie oraz tereny o wysokiej kulturze rolnej z racji na
przeksztatcenie siedliska nie sg miejscami duzego zrdznicowania fauny, w
szczegolno$¢ rzadkiej czy chronionej. Nie wystepujg tu populacje duzych
drapieznikéw, wilka czy rysia (Jedrzejewski i in. 2002). Z racji na dos¢ duzg odlegtosé
do komplekséw lesnych i bliskosci miasta rzadko zapuszczajg sie tutaj jeleniowate
(sarny, jelenie).

W analizowanym przypadku nie ma koniecznosci zapewnienia szczegdlnie
duzej przestrzeni migracyjnej pod mostami. Cata przebudowywana droga lezy poza
korytarzami migracyjnymi. Most nad Brokiem znajduje sie w mieScie, za§ most nad
Sienicg jest niewielki z racji na rozmiar rzeki. Wieksze i $rednie zwierzeta migrujg w
takich przypadkach po pasie drogowym. Dla migracji mniejszych zwierzat nalezy
zaprojektowac odpowiednie potki o wymiarach minium 2 x 0,5 m. oraz wysokosci 1
m. od spodu kontrukcji mostu. Oba projektowane mosty spetniajg te minimalne
wymiary, odpowiednio most nad rzekg Brok 4,5 m. szerokosci i 2 wysokosci oraz nad
Siennicg 0,5 m. szerokosci i 1 m. wysokosci.

Niezbyt bogata jest awifauna, wystepuja tutaj gatunki pospolite. W miescie, w
okolicy drogi wieksze zréznicowanie awifauny wystepuje zwtaszcza w Parku Miejskim.
Park jest istotng lokalnie ostojg krukowatych i drozdowatych. Gniazduje tutaj stado
gawrondw Corvus frugilegus (ryc. 27), liczne sg takze kawki Corvus monedula.
Przeprowadzona w 2012 r. inwentaryzacja gawrona wykazata obecno$¢ 1124 gniazd
(Zbyryt i in. 2013), co jest zdecydowanie najwiekszg kolonia w wojewddztwie
podlaskim. Z drozdowatych stwierdzono pospolite dla tego typu siedlisk gatunki: kos
Turdus merula, kwiczot Turdus pilaris, Spiewak Turdus pilaris. W parku liczne s3
takze wroble Passer domesticu i modraszki Cyanistes caeruleus oraz gotebie
grzywacze Columbus palumbus i w mniejszym stopniu gotebie miejskie Columba livia.
Gniazdujg tutaj takze dziecioty duze Dendrocopos major. Nieopodal parku, w zalewie
miejskim wystepujg kaczki krzyzédwki Anas platyrhynchos.

Legi w okolicy parku nie powinny by¢ zagrozone z racji na i tak dos¢ duzy
hatas tam wystepujacy. Jednak aby mozliwie ograniczy¢ wptyw budowy na legi nie
powinno w poblizu parku lokalizowac¢ zapleczy budowy.
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Ryc. 27. ary zerujace na tgkach w poblizy Pak w Czyzewie.

Na otwartych terenach pol uprawnych liczne sg skowronki Alauda arvensis
oraz jaskétki dymowki Hirundo rustica. S to takze miejsca zerowania wron Corvus
cornix i myszotowdw zwyczajnych Buteo buteo. Z zadrzewieniach w okolicy Czyzewa-
Sutek odzywat sie samiec ciernidwki Curruca communis.

Jedynym gatunkiem ptaka ,naturowego” byt bocian biaty Ciconia ciconia,
ktorego zasiedlone gniazdo stwierdzono na posesji we wsi Czyzew-Sutki (ryc. 28). Z
racji na oddalenie od inwestycji rozbudowa drogi nie bedzie stanowita zagrozenia dla

gniazda.
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Legenda

Przebieg inwestycji
[ Bufor inwentaryzacji 150m
3 Gniazdo bodiana biatego

Ryc. 28. Lokalizacja gniazda bociana biatego.
Celem ochrony ptakdéw wszelkie konieczne wycinki nalezy wykonywac poza

okresem legowym, tj. w okresie 1 wrzeSnia — 29 luty. W przypadku zaistnienia
koniecznosci dokonania wycinki pojedynczych drzew okresie legowym, mozliwe jest
wykonanie prac jedynie w przypadku potwierdzenia przez ornitologa, ze drzewo nie
jest wykorzystywane przez ptaki, jako miejsce gniazdowania.

W przypadku koniecznosci usuniecia darni nalezy to wykonywaé przed
sezonem legowym (01.09-01.03) w celu uniemozliwienia odbycia legéw ptakow
gniazdujgcych w niskiej roslinnosci. Gleba gdzie stwierdzono wystepowanie gatunkow
inwazyjnych nie moze by¢ wykorzystywana w celu przeciwdziatania
rozprzestrzeniania sie gatunkow inwazyjnych.

Herpetofauna

Grupg zwierzat potencjalnie zagrozong pracami przy mostach nad rzekami
Brok i Siennica oraz przy niewielkich zbiornikach wodnych sg ptazy. Mozliwy jest tam
rozréd zab zielonych i brunatnych oraz ropuchy szarej Bufo bufo. Aktualnie przy obu
mostach mozliwoS¢ migracji zapewniajg potki gruntowe po obu stronach rzeki rzeki
(ryc. 29, 30). Przy wykonaniu nowego mostu najlepiej réwniez zastosowac¢ podobne
poiki. Zalecana szerokos¢ takich potek dla ptazéw to 0,5 m, zas wysoko$¢ od potki do
spodu konstrukgcji — 1 m (Kurek 2010).Takie tez pétki zaprojektowano w moscie nad
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Siennicg. Pod mostem nad rzeka Brok zaprojektowano pétki o szerokosci 4,5 m. i
wososci 2 m. od spodu konstrukcji.

Ryc. 29. Most nad rzekg Brok.

Ry. 30. ot nad rzea Siennia

Celem ograniczenia $miertelnosci podczas prac budowlanych w okresie
migracji nalezy przegrodzi¢ doliny Broku i Siennicy, a takze zadrzewienie olszowe w
okolicy Czyzewa-Sutki oraz kompleks turzycowisk w Czyzewie, tymczasowymi
ptotkami o wysokosci m.in. 50 cm nad gruntem z gtebokoscig wkopania m.in. 10 cm
(zalecane 15). Gorna krawedz powinna by¢ odgieta pod katem 45-90° na zewnatrz
drogi tworzac daszek (przewieszke) o szerokosci min. 5 cm (zalecane >10 cm). Ptotki
powinny by¢ postawione przed okresem wiosennych migracji — przed 15 marca
(Kurek i in. 2011) i utrzymane do 30 pazdziernika. Propozycje rozmieszczenia
ptotkdw przedstawiono na mapie ponizej. kaczna dlugos¢ ok. 570 m. Kilometraz
ptotkéw:

e strona lewa: 189+210 — 189+383;
e strona prawa: 191+159 — 191+272, 191+280 — 191+299;
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e strona lewa: 191+159 — 191+197;

e strona lewa: 192+228 — 192+271;

e strona lewa: 192+777 — 192+848, 192+858 — 192+904,
e strona prawa: 192+780 — 192+850.

Legenda

Przebieg inwestycji
[ Bufor inwentaryzacji 150m

¥ Gniazdo bociana biatego

500 750  1000m

Ryc. 31. Propozycja rozmieszczenia ptotkdw dla ptazdw.

Dla ochrony ptazéw istotne takze jest niedopuszczanie do zamulenia i/lub
zanieczyszczenia wod w rzekach. Stad prace zwigzane z budowg mostéw/przepustow
rowniez tymczasowych nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig i nie dopusci¢ do
zanieczyszczen (szczegdlnie weglowodorami ropopochodnymi) wdd w rzekach.

Ichtiofauna

Ichtiofauna rzeki Brok oraz jej doptywu Siennicy byta przedmiotem
szczegbtowych badan w 2010 r. (Zieba i in. 2011).

Brok badano w 9 punktach, z czego 4 powyzej miasta Czyzew (w tym jeden
punkt zaraz za miastem w gore rzeki). tacznie w nurtach rzeki stwierdzono 21
gatunkdw ryb oraz minoga ukrainskiego (Zieba i in. 2011). Dominatem pod
wzgledem ilosci jak i biomasy jest pto¢ Rutilus rutilus. Stwierdzone w Broku
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chronione w Polsce gatunki to piekielnica Rutilus rutilus (przy ujsciu), koza Cobitis
taenia (N2000), $liz pospolity Barbatula barbatula, rdzanka Rhodeu amarus oraz
mindg ukrainski Eudontomyzon mariae. Dodatkowo w mindg ukrainski, koza, rézanka
i bolen Aspius aspius umieszczone sg w zatgczniku II Dyrektywy Siedliskowej. Duza
cze$¢ gatunkow objetych ochrong wystepuje w dolnym biegu Broku, szczegdlnie przy
ujéciu do Bugu. Powyzej Czyzewa stwierdzono tylko $liza oraz rdzanke. tacznie od
miasta Czyzew w gore rzeki stwierdzono 14 gatunkdéw ryb.

" _‘_s-..»,.-.:g 3

Ryc. 32. eka Brok w Czyzewie.

Siennice badano w dwoch punktach, jeden z nich znajdowat sie w okolicy
planowanego do remontu przepustu nad DK 63. W wodach Siennicy stwierdzono 7
gatunkdw ryb, zdecydowanym dominatem jest karas srebrzysty Carassius gibelio
(Zieba i in. 2011) - gatunek introdukowany w Polsce. Chroniony czeSciowo jest
wytacznie $liz pospolity Barbatula barbatula, niemniej stwierdzony zostat w gérnym
biegu rzeki, poza zasiegiem inwestycji.

Podobnie jak dla ptazéow tak i dla ryb istotne jest niedopuszczanie do
zamulenia i/lub zanieczyszczenia wod w rzekach. Stad dla ochrony rybostanu nalezy
prace zwigzane z budowg mostdw/przepustow roéwniez obiektdw tymczasowych
nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig i nie dopusci¢ do zanieczyszczen
(szczegolnie weglowodorami ropopochodnymi) wéd w rzece. Nalezy zatozy¢, ze
poprawnie prowadzone prace nad obiektami mostowymi nie powinny wptynaé¢ na
pogorszenie stanu ichtiofauny, w tym na populacje gatunkéw objetych ochrong
prawna.

Entomofauna

Nie przewiduje sie wiekszych zagrozen ze strony inwestycji dla chronionej
entomofauny. Ze wzgledu na duzg intensyfikacje rolnictwa, a co za tym idzie jego
chemizacje nie wystepuje tutaj bogate zgrupowanie owaddw, szczegdlnie
chronionych. Wystepuja jednak tutaj pospolite owady chronione np. trzmiele Bambus
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spp. (ryc. 33). Sg to owady latajace, ktdre bez problemu przeniosg sie na obszary
sgsiadujgce bezposrednio z terenem zajetym pod budowe, zniszczeniu mogg ulec
jedynie ich siedliska.

Ryc. 33. Chroniony trzmiel w okolicy wiaduktu kolejowego.

Nie stwierdzono gatunkow chronionych motyli dziennych czy wazek.
Lepidopterofauna reprezentowana jest gtownie przez pospolite bielinki Pieris
brassicae, listkowce cytrynki Gonepteryx rhamni, zorzynka zerzuchowca Antocharis
cardamines, rusatki pawik Inachis io, krajtowiec Araschnia levana, pokrzywnik Aglais
urticae, admirat Vanessa atalanta czy polowca szachownice Melanargia galathea (ryc.
34). Podobnie typowa jest odonatofauna, W okolicy rzeki Brok stwierdzono
wystepowanie  pospolitych  tatki  dzieweczki  Coenagrion  puella, lecichy
potudniowej Orthetrum brunneum czy Switezianki dziewicy Calopterryx splendens
(fot. 35).
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Ryc. 35. Switezianki dziewice nad rzekg Brok.
Podczas wizji nie stwierdzono kopcow mréwek, co jest szczegdlnie istotne

w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcej drogi, ktdrej pobocze ma by¢ rozbudowane.
Jednak w przypadku odnalezienia kopca podczas prac, nalezy przenie$¢ go poza
obszar prowadzonych prac lub uzyskac decyzje derogacyjng na zniszczenie siedliska.

Dzialania minimalizujace

Niniejsza inwestycja w minimalnym stopniu ingeruje w $rodowisko
przyrodnicze analizowanego obszaru, ktére nota bene jest dosy¢é mocno
przeksztatcone przez zagospodarowanie rolne, a takze zabudowe. Niemniej celem
ograniczenia nawet minimalnego negatywnego wptywu zaleca sie:

e zalecane jest ograniczenie prac przy parku w Czyzewie w okresie legowym, tj.

od 1 marca do 31 sierpnia; w przypadku koniecznosci wykonania wycinki w

okresie legowym prace takie nalezy prowadzi¢ pod kontrolg ornitologa i

stwierdzeniu braku zasiedlenia drzewa;
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e w okresie prac pomiedzy 01.04 a 30.10 przegrodzi¢ doline rzek Brok i Siennica
oraz zadrzewienie olsowe w Czyzewie-Sutkach i turzycowisko w Czyzewie
tymczasowymi ptotkami herpetologicznymi o wysokosci min. . 50 cm;

e montaz/pozostawienie podtek do przejscia matych zwierzat (ptazéw, ssakow,
gaféw i bezkregowcdw) w mosci nad Brokiem i Siennicg o szerokosci m.in. 0,5
m. i wysokosci min. 1 m od spodu konstrukcji;

e montaz/pozostawienie potek do przejscia ptazdw w moscie nad Brokiem i
Siennicg;

e prace zwigzane z budowg obiektow inzynierskich na rzekach Brok i Siennica
nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig i nie dopusci¢ do zamulenia lub
zanieczyszczenia (szczegolnie weglowodorami ropopochodnymi) wod w rzece;

e nielokalizowanie zaplecza budowy, sktadu materiatdow, parkingdw w okolicy
rzek Brak i Siennica oraz w okolicy parku w Czyzewie;

e W przypadku znalezienia kopcow mréowek na miejscu prac budowlanych —
przenie$¢ kopiec poza obszar budowy;

e (przy okazji prac budowlanych) eliminowanie gatunkéw obcych-inwazyjnych
roslin.

Z racji na matg skale przedsiewziecia, a co za tym idzie niewielkg ingerencja
w $rodowisko, propozycji dziatan minimalizujgcych jest stosunkowo niewiele i majg
one raczej porzadkowy i lakoniczny charakter.

Podsumowanie

Planowana inwestycja polega na rozbudowie drogi krajowej 63, w tym
rozbiorce i budowie mostdéw nad rzekami Brok i Siennica, przepustéw oraz rozbiorce i
budowie obiektéw tymczasowych. Obszar inwestycji jest silnie zsynantropizowany, a
Srodowisko przyrodnicze przeksztatcone stad brak siedlisk czy rzadkich gatunkow.
Niemniej celem ograniczenia negatywnego wplywu na $rodowisko zaplanowano
dziatania minimalizujgce/wykluczajgce negatywny wplyw inwestycji. Zalecenia
koncertujg sie na zachowaniu szczegdlnej ostroznosci przy przebudowie mostéw nad
rzekami Brok i Siennica.

Nalezy podkresli¢, ze rozbiorka i budowa mostéw nie wplynie negatywnie na
rezim hydrologiczny wod powierzchniowych i podziemnych. Rozbiérka i budowa
przepustdw bedzie wykonywana mozliwie poza sezonem wiosenno-letnim, a sama
konstrukcja nie bedzie odbiegata wielkosScig od istniejacej, a co za tym idzie nie
zmieni istniejgcego rezimu wodd powierzchniowych i podziemnych. W przypadku
konieczno$ci prowadzenia rozbiorki i wykopdw w sezonie wiosenno-letnim prace
nalezy wykonywac¢ pod kontrolg herpetologa (z tego wymogu mozna zrezygnowac
przy braku wody w Sienicy. Sama rozbudowa drogi nie wplynie znaczaco na
otaczajgce Srodowisko przyrodnicze szczegodlnie, ze tylko w minimalnym stopniu
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wykracza poza aktualny zasieg pasa drogowego (gtdwnie w miejscach skrzyzowan i
Zjazdow).

Na etapie eksploatacji nastgpi poprawa jakoS¢ drogi co bedzie skutkowac
zmniejszeniem hatasu oraz dyspersji zanieczyszczen z rozpadajgcego sie asfaltu
zZ racji zastosowania nowoczesnej hawierzchni.

Z przeprowadzonej analizy generalny wniosek jest taki, ze
przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie miato znaczacego, nhegatywnego
wplywu na srodowisko przyrodnicze.

10. Ryzyko wystgpienia powaznej awarii

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony Srodowiska s3
zdarzenia, w szczegdlnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu
przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub
wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania
zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska lub powstania takiego zagrozenia z
opOznieniem.

Przez powazng katastrofe rozumie sie zdarzenie, ktére moze wywotaC jeden
z nastepujacych skutkow:

e utrate zycia co najmniej 10 oséb

e zanieczyszczenie wod powierzchniowych (tadunek > 15 g/cm? w przypadku
ropopochodnych i > 5 g/cm? w przypadku substancji mogacych zmienic istotnie
jakos¢ wod) na odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku wod biezacych lub na
obszarze co najmniej 1 km? w przypadku jezior i zbiornikdw wodnych

e zagrozenie wéd podziemnych  (przekroczenie norm  zanieczyszczenia
ujecia/gromadzenia sie wéd w obszarach chronionych — wyznaczone poprzez
wspotczynniki przepuszczalnosci gleby i gtebokos¢ warstwy piezometrycznej).

W wyniku kolizji drogowych czy wypadkéw moze dojs¢ do wycieku paliwa ze
zbiornika samochodu do gleby. W przypadku gdy w zdarzeniu uczestniczg pojazdy
przewozgce substancje niebezpieczne przewidywalé mozna wydostanie sie tych
substancji do $srodowiska.

Prawdopodobiefnstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych
skutkach jest:

e w przypadku ludnosci, sumg prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych
skutkach, zwigzanych z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji
toksycznych;

e w przypadku wdd powierzchniowych i podziemnych, sumg prawdopodobienstw
obliczonych dla scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem
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zwigzkéw weglowodorowych i innych ciektych zwigzkéw chemicznych mogacych
znacznie zmieni¢ jakos¢ tych wad.

O skali zagrozenia dla ludzi i Srodowiska, do ktdérego moze dojS¢ w przypadku
wystgpienia awarii w zwigzku z ruchem drogowym bedzie decydowad:
e intensywnosc¢ ruchu,
e struktura ruchu, udziat pojazdoéw ciezkich,
e skala awarii i rodzaj i ilos¢ uwolnionej substanciji,
e miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy),
e warunki Srodowiska (wystepowanie ciekdw, przepuszczalnos¢ gleby),
e czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,
e wyposazenie stuzb w Srodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.

W Swietle ustawy - Prawo ochrony Srodowiska, odpowiedzialno$¢ za
zanieczyszczone grunty ponosi generalnie tzw. wtadajacy powierzchnig ziemi: czyli w
pasie pomiedzy liniami rozgraniczajgcymi — zarzadzajacy drogg, na pozostatym
terenie — inni wtadajacy (np. osoby fizyczne bedace wiascicielami gruntéw). Jednak
odpowiedzialno$¢ ta moze by¢ ograniczona poprzez wskazanie innego podmiotu,
ktory spowodowat zanieczyszczenia (art. 102 ust. 1 i 2 w/w ustawy).

Obowigzek rekultywacji spoczywa na sprawcy zanieczyszczenia z mocy samej
ustawy (obowigzek wynikajgcy z mocy prawa). Jednak w przypadku jego
niewykonania wiasciwy podmiot moze by¢ do niego zobowigzany takze w drodze
decyzji wydanej na podstawie art. 362 ust. 1 P.o.S.

Jezeli podmiot zobowigzany do rekultywacji nie posiada praw do terenu
pozwalajacych na jej przeprowadzenie (a w przypadku awarii zwigzanych z
wyciekiem substancji niebezpiecznej taka sytuacja bedzie zazwyczaj wystepowac)
obowigzek jej przeprowadzenia spoczywal bedzie na StarosScie, jednak kosztami
rekultywacji powinien zosta¢ obcigzony w drodze decyzji sprawca zanieczyszczenia
(art. 102 ust. 4 pkt 1, ust. 6 8 P.0.S.).

Z uwagi na ochrone wdd powierzchniowych przed skutkami powaznych awarii
(aby zabezpieczy¢ Srodowisko naturalne przed skazeniem na obszarze przebiegu
inwestycji) proponuje sie:
zastosowane szczelnego systemu odwodnienia drogi,
zastosowanie zamkniecia odptywu (zasuwy odcinajgce odptyw) na wylotach do
odbiornikdbw  (w urzadzeniach  oczyszczajgcych), ktére stanowi¢  powinny
zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.
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11. Opis jednolitych czesci wod, cele srodowiskowe dla
jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych.

Ponizej przedstawiono cele $rodowiskowe dla jednolitych czesci wdd
powierzchniowych i podziemnych okreSlone w DYREKTYWIE 2000/60/WE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY z dnia 23 pazdziernika 2000r. ustanawiajgcej
ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej.

Cele srodowiskowe

1. Czynigc operacyjnymi programy dziatan okreslone w planach gospodarowania
wodami w dorzeczu:

a) dla wéd powierzchniowych

1) Panstwa Cztonkowskie wdrazajg konieczne $rodki, aby zapobiec pogorszeniu sie
stanu wszystkich czesci wod powierzchniowych, z zastrzezeniem stosowania ust. 6 i
7i bez naruszenia ust. 8;

2) Panstwa Cztonkowskie chronig, poprawiajg i przywracajg wszystkie czeSci waod
powierzchniowych, z zastrzezeniem stosowania dla sztucznych i silnie zmienionych
czeSci wéd, majac na celu osiggniecie dobrego stanu wod powierzchniowych
najpozniej w ciggu 15 lat od dnia wejscia w zycie niniejszej dyrektywy, zgodnie z
przepisami ustanowionymi w zatgczniku V, z zastrzezeniem stosowania przedtuzen
czasowych ustalonych zgodnie z ust. 4 i stosowania ust. 5, 6 i 7 oraz bez uszczerbku
dla ust. 8;3i) Panstwa Cztonkowskie chronig i poprawiajg wszystkie sztuczne i silnie
zmienione czesci wod w celu osiggniecia dobrego potencjatu ekologicznego i dobrego
stanu chemicznego wéd powierzchniowych najpdzniej w ciggu 15 lat od dnia wejscia
w zycie niniejszej dyrektywy, zgodnie z przepisami ustanowionymi w zatgczniku V, z
zastrzezeniem stosowania przedtuzen czasowych ustalonych zgodnie z ust. 4 i
stosowania ust. 5, 6 i 7 oraz bez uszczerbku dla ust. 8;

4) Panstwa Cztonkowskie wdrazajg konieczne $rodki zgodnie z art. 16 ust. 1 i 8 w
celu stopniowego redukowania zanieczyszczenia substancjami priorytetowymi i
zaprzestania lub stopniowego eliminowania emisji, zrzutdw i strat niebezpiecznych
substancji priorytetowych bez uszczerbku dla stosownych uméw miedzynarodowych
okresSlonych w art. 1 dla zainteresowanych stron;

b) dla wdd podziemnych

1) Panstwa Cztonkowskie wdrazajg dziatania konieczne, aby zapobiec lub ograniczy¢
doptyw zanieczyszczen do wdd podziemnych i zapobiec pogarszaniu sie stanu
wszystkich czesci wod podziemnych, z zastrzezeniem stosowania ust. 6 i 7 i bez
uszczerbku dla ust. 8 niniejszego artykutu oraz z zastrzezeniem stosowania art. 11
ust. 3 lit. j);

2) Panstwa Cztonkowskie chronig, poprawiajg i przywracajg wszystkie czeSci waod
podziemnych, zapewniajg rownowage miedzy poborami a zasilaniem wadd
podziemnych, w celu osiggniecia dobrego stanu wéd podziemnych najpdzniej w ciggu
15 lat od dnia wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy, zgodnie z przepisami
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ustanowionymi w zatgczniku V, z zastrzezeniem stosowania przedtuzen czasowych
ustalonych zgodnie z ust. 4 i stosowania ust. 5, 6 i 7 bez uszczerbku dla ust. 8
niniejszego artykutu oraz z zastrzezeniem stosowania art. 11 ust. 3 lit. j);

3) Panstwa Cztonkowskie wdrazajg Srodki konieczne, aby odwrdci¢ kazdg znaczacy i
Ciggtg tendencje wzrostu stezenia kazdego zanieczyszczenia wynikajgcego z wptywu
dziatalnosci cztowieka w celu stopniowej redukcji zanieczyszczenia wéd podziemnych.
Srodki dla osiggniecia odwrdcenia tendencji sa wdrazane zgodnie z ust. 2, 4 i 5 art.
17, uwzgledniajgc stosowne normy wymienione w odpowiednim prawodawstwie
wspolnotowym, z zastrzezeniem stosowania ust. 6 i 7 i bez uszczerbku dla ust. 8.
Ponizej przedstawiono opis jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych,
na obszarze ktdrych zlokalizowane jest planowane przedsiewziecie:

Jednolite Czesci Wéd Powierzchniowych

JCWP RW - jednolita czesc wad

Kategoria JCWP powierzchniowych rzecznych

Nazwa JCWP Brok do Siennicy

Kod JCWP RW200010267147639

Typ JCWP PNp - Potok lub strumien nizinny piaszczysty

Rzeczywista dtugos¢ JCWP [km] 112,34

Powierzchnia zlewni JCWP [km2] 261,5

Obszar dorzecza obszar dorzecza Wisty

Region wodny region wodny Bugu

Regionalny Zarzagd Gospodarki Wodne;j Regionalny Zarzgd Gospodarki Wodnej w Lublinie

Zarzad Zlewni Zarzad Zlewni w Sokotowie Podlaskim

Nadzér wodny Nadzér wodny w Wysokiem Mazowieckiem

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska RDOS w Biatymstoku; RDOS w Warszawie

Wojewddztwo (TERYT) mazowieckie (14); podlaskie (20)

Powiat (TERYT) ostrowski (1416); wysokomazowiecki (2013)
Andrzejewo (1416022); Boguty-Pianki (1416032);
Czyzew (2013033); Klukowo (2013042); Kulesze
Koscielne (2013062); M. Wysokie Mazowieckie
(2013011); Nowe Piekuty (2013072); Szepietowo
(2013093); Szulborze Wielkie (1416092); Wysokie

Gmina (TERYT) Mazowieckie (2013102)
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Czy JCWP ulegta zmianie (powstata w wyniku
podzielenia lub scalenia JCWP w poprzednim

cyklu planistycznym (2016-2021))?

bez zmian

Kod i nazwa JCWP w poprzednim cyklu

planistycznym (2016-2021)

RW2000172667649 (Brok do Siennicy)

Nazwa dokumentu zrédtowego

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia

25.06.2021 r. w sprawie klasyfikacji stanu

ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu
chemicznego oraz sposobu klasyfikacji stanu
jednolitych czesci wéd powierzchniowych, a takze
jakosci

Srodowiskowych norm dla substancji

priorytetowych (Dz.U. 2021 poz. 1475)

Fitoplankton - Indeks IFPL

nie ustala sie

Fitobentos - Indeks okrzemkowy (10) >0,54
Makrofity - Makrofitowy indeks rzeczny (MIR) >0,844
Makrobezkregowce bentosowe - Indeks MMI_PL |>0,908

Czy JCWP byta monitorowana (posiadata ustalony
ppk w okresie 2016-2021)? TAK - zlewnia byta

monitorowana

Kod punktu pomiarowo-kontrolnego (2016-2021)

PLO1S0801_1355

Wspotrzedne geograficzne punktu

pomiarowokontrolnego [2016-2021] (dtugosc;

szerokos¢)

22.26913; 52.79168

Czy JCWP jest monitorowana (posiada ustalony

ppk na okres 2022-2027)?

TAK - zlewnia jest monitorowana

Kod punktu pomiarowo-kontrolnego (2022-2027)

PLO1S0801_3829

geograficzne

[2022-2027]

Wspotrzedne punktu

pomiarotokontrolnego (dtugos¢;

szerokos¢)

22.306325; 52.796972

Podstawa prawna dokonanej klasyfikacji stanu

wod

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia

25.06.2021 w sprawie klasyfikacji stanu

ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu
chemicznego oraz sposobu klasyfikacji stanu

jednolitych czesci wéd powierzchniowych, a takze
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Srodowiskowych norm jakosci dla substancji

priorytetowych (Dz.U. 2021 poz. 1475)

Jednolite Czesci Wod Podziemnych

Numer JCWPd 55
Kod JCWPd GW200055
Powierzchnia JCWPd [km2] 9484,79
Obszar dorzecza obszar dorzecza Wisty
Region wodny Bugu, Srodkowej Wisty
Regionalny Zarzagd Gospodarki Wodne;j RZGW w Lublinie;RZGW w Warszawie

Zarzad Zlewni w Debem;Zarzad Zlewni w

Zarzad Zlewni

Sokotowie Podlaskim

RDOS w Biatymstoku, RDOS w Lublinie, RDOS w

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska Warszawie

Czy JCWPd jest monitorowana? Tak

Stan chemiczny dobry

Stan ilo$ciowy dobry

Stan JCWPd dobry

Stan chemiczny nie dotyczy

Stan ilo$ciowy nie dotyczy

Zasoby wodd podziemnych dostepne do

zagospodarowania [tys. m3/rok] — stan na rok

2018 311156,66

% wykorzystania zasobéw dostepnych do

zagospodarowania 12
presja obszarowa rozproszona zwigzana z

Zidentyfikowane presje znaczace. Wynik analizy | rolnictwem,  gospodarkg  komunalng  lub

znaczacych oddziatywan — JCWPd przemystem

Rodzaj presji determinujgcej stan wod w obrebie

danej JCWPd chemiczna

Ocena ryzyka nieosiggniecia celu | niezagrozona
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Srodowiskowego

Cele srodowiskowe

Stan chemiczny dobry stan chemiczny

Stan ilo$ciowy dobry stan iloSciowy

Wpiyw na JICWP

Zgodnie z Mapg Podziatu Hydrograficznego Polski (MPHP), obszar inwestycji
lezy w Dorzeczu Wisty, w zlewni Broku i jego doptywu Siennicy, w zlewni Jednolitej
CzesSci Wod Brok do Siennicy RW200010267147639.

Analizujgc  specyfike przedsiewziecia oraz rozwigzania technologiczne
planowane do zastosowania na terenie planowanego uktadu drogowego, stwierdza
sie, ze w trakcie budowy i normalnej eksploatacji nie wystgpia uwolnienia
zanieczyszczen do wody i gleby mogace wptyngé w sposdb istotny na jakos¢ wadd
powierzchniowych.

Na etapie budowy inwestycji planuje sie realizacje zaplecza budowy poza
obszarami szczegdlnego zagrozenia ryzykiem powodziowym, magazynowanie
substancji o duzym potencjale zagrozen dla Srodowiska wodnego (np.
rozpuszczalnikdw, farb) w szczelnych pojemnikach ustawionych na stabilnym podtozu
oraz stosowanie sprzetu wytgcznie sprawnego technicznie. Rozwigzania te pozwolg
na maksymalne ograniczenie ryzyka zanieczyszczenia wod powierzchniowych i
podziemnych. Scieki bytowe na etapie prac budowlanych gromadzone beda w
przeno$nych toaletach typu ,Toi-Toi”, oprdznianych w miare potrzeb za pomocg

wozOw asenizacyjnych.

Wpiyw na JICWPd

Teren objety planowanymi pracami zlokalizowany jest w granicach jednolitej
czeSci wdéd podziemnych nr 55 o europejskim kodzie PLGW200055, potozonej w
regionie wodnym Bugu, Srodkowej Wisty, w dorzeczu Wisty. Zardwno stan ilosciowy
jak i chemiczny zostat oceniony jako dobry. JCWPd nie jest zagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celdw Srodowiskowych. Presje zwigzane sg gtdwnie z rolnictwem oraz

gospodarkg komunalng i przemystem.
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Analizujgc specyfike przedsiewziecia oraz rozwigzania technologiczne zaproponowane
do zastosowania na terenie planowanego uktadu drogowego stwierdza sie, ze w
trakcie normalnej eksploatacji nie wystgpig uwolnienia zanieczyszczen do Srodowiska
gruntowo-wodnego mogace wptyng¢é w sposob istotny na stan jakoSciowy wdd
podziemnych. Planowana jezdnia bedzie odwadniana powierzchniowo do rowow
przydroznych za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych gdzie wody beda
podlegac infiltracji lub odparowaniu, a ich ewentualny nadmiar odptywa¢ moze do
przecinanych rowdw melioracyjnych.

Realizacja przedsiewziecia nie powinno takze na stan ilosciowy wadd
podziemnych Przedsiewziecie na etapie eksploatacji moze jedynie wpltynaé na
nieznaczne zmniejszenie infiltracji wod opadowych do gruntu na skutek uszczelnienia
nowych powierzchni zwigzanej z realizacjg jezdni i chodnikdw. Z uwagi na charakter
liniowy inwestycji i nieznaczng powierzchnie przeksztatcenia uznaje sie, ze realizacja
przedsiewziecia nie bedzie wpltywa¢ w sposob istotny na stan ilosciowy wéd

podziemnych.

12. Poréwnanie zastosowanej technologii z Najlepszq Dostepna
Technika

Planowane przedsiewziecie nie jest zwigzane z uzyciem instalacji, w zwigzku z
powyzszym nie jest konieczne poréwnanie proponowanej technologii z technologig
spetniajgcg wymagania, o ktérych mowa w art. 143 ustawy Prawo ochrony

srodowiska.

13. Wplyw planowanej inwestycji na klimat oraz klimatu na
trwalos¢ inwestycji.
Wptyw planowanej inwestycji na klimat oraz klimatu na trwato$¢ przedsiewziecia

(odpornoS¢ inwestycji na kleski Zzywiotowe, warunki ekstremalne, adaptacja
inwestycji do zmian klimatu).
Postawy tworzenia Strategii Adaptacyjnej w Polsce

KoniecznoS¢  opracowania  strategii  adaptacyjnej  (Strategicznego  Planu
Adaptacyjnego) wynika ze stanowiska rzadu przyjetego w dniu 19 marca 2010 roku
przez Komitet Europejski Rady Ministrow jako wypetnienie postanowien dokumentu
strategicznego Komisji Europejskiej — Biatej Ksiegi [COM (2009) 147] ws. adaptaciji
do zmian klimatu. Zgodnie z tym stanowiskiem rzadu Strategia obejmuje:
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- przygotowanie do adaptacji sektoréw najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu, tj.
rolnictwa i obszardw wiejskich; zasobdw i gospodarki wodnej, strefy wybrzeza i
obszaréw morskich; zdrowia cztowieka, zwierzat i roslin oraz niektorych

sektoréw gospodarczych;

- wigczenie strategii adaptacyjnych do strategii i polityk spoteczno-gospodarczych na
poziomie kraju i regiondw oraz sektoréw, zwtaszcza do programdéw rozwoju
regionalnego;

- wymiane informacji o wdrazanych przedsiewzieciach i zwiekszanie $wiadomosci
spoteczenstwa.

Stanowisko Rzadu stworzyto podstawy do uruchomienia w latach 2011-2013
projektu KLIMADA ,Opracowanie i wdrozenie strategicznego planu adaptacji dla
sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu”, ktéry byt realizowany w latach
2011-2013 na zlecenie Ministra Srodowiska przez IOS-PIB wraz z zespotem
ekspertow zewnetrznych. Rezultaty tego projektu stanowity podstawe do
przygotowania Strategicznego Planu Adaptacji do roku 2020 z perspektywg do roku
2030 (SPA 2020).

Dokument stanowi pierwszy krok w kierunku zdefiniowania dtugofalowej wizji
adaptacji do zmian klimatu do 2070 roku.

Aktualne i przewidywane zmiany klimatu w Polsce

Klimat Polski wykazuje od konca XIX wieku systematyczng tendencje rosnaca
temperatury powietrza ze znaczagcym wzrostem od 1989 roku. Opady nie wykazujg
jednokierunkowych tendencji. Zmienita sie natomiast struktura opadow, gtéwnie w
cieptej porze roku; opady sg bardziej gwattowne, krotkotrwate, niszczycielskie,
powodujgce coraz czesciej powodzie i podtopienia. Jednoczesnie zanikajg opady
niewielkie (ponizej 1 mm/dobe).

Symulowana temperatura wykazuje wyrazng tendencje wzrostowg na obszarze
catego kraju, wieksze ocieplenie jest spodziewane pod koniec stulecia. Przyrosty
temperatury sg zrdznicowane regionalnie i sezonowo. Najsilniejsze wzrosty
temperatury w ostatnim trzydziestoleciu XXI wieku, powyzej 4,5°C w zakresie
temperatur minimalnych, sg obserwowane zimg w regionie pdtnocno-wschodnim
kraju, a w przypadku temperatur wysokich — latem w potudniowo-wschodniej Polsce.
Ze wzrostem temperatury zwigzane sg zmiany w przebiegu wszystkich wskaznikow
klimatycznych opartych na tej zmiennej.

Wyrazna jest tendencja wydtuzenia termicznego okresu wegetacyjnego, spadek
liczby dni z temperaturg minimalng nizszg niz 0°C i wzrost liczby dni z temperaturg
maksymalng wyzszg niz 25°C, przy zrdznicowaniu przestrzennym tych
charakterystyk.

W przypadku opadu tendencje s3 mniej wyrazne; symulacje wskazujg na pewne
zwiekszenie opadow zimowych i zmniejszenie opadow letnich pod koniec stulecia.
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Charakterystyki opadowe wskazujg na wydtuzenie okresdw bezopadowych, wzrost
sumy opadow maksymalnych oraz skrécenie okresu zalegania pokrywy $nieznej.
Skutkiem ocieplania sie klimatu jest wzrost wystepowania groznych zjawisk
pogodowych. Budownictwo ustugowe i produkcyjne na terenach wiejskich, takie jak:
magazyny, szklarnie oraz naziemne stalowe zbiorniki na gnojowice wrazliwe sg na
silne podmuchy wiatru lub na intensywne opady $niegu.

Instalacje przemystowe nieostoniete sg szczegdlnie wrazliwe na warunki klimatyczne,
zwlaszcza na opady, silny wiatr czy wytadowania atmosferyczne (wieze, maszty,
dzwigi, zbiorniki i in.). Wzrost gwaltownosci dziatania porywdéw wiatru jest
szczegolnie niebezpieczny dla obiektow wysokich i wysokosciowych. Oprécz
budynkdw wysokosciowych, na oddziatywanie wiatru szczegdlnie narazone s3
konstrukcje halowe, wieze, mosty, wiadukty, estakady.

W 2zwiazku z powyzszym analizowana inwestycja jest inwestycja o
znaczeniu lokalnym. Jej skala i usytuowanie oraz wielko$¢ nie powinna
wplywac na klimat i jego zmiany.

Wplyw zmian klimatu na trwalos¢ przedsiewziecia (odpornos¢ inwestycji
na kleski zywiotowe, warunki ekstremalne) jest nieistotny, wynika to
zaréwno z potozenia inwestycji, jej wielkosci oraz prognozowanych zmian

klimatu. Adaptacja inwestycji do zmian klimatu nie jest wymagana.

14. Okreslenie zagrozenia i korzysci z realizacji inwestycji dla
innych uzytkownikdw Srodowiska oraz dla istniejacej i
planowanej zabudowy oraz zagospodarowania terenu

Dla planowanego przedsiewziecia okreSla sie nastepujgce warunki uzytkowania
terenu:

— planowany zakres robdt zapewni ograniczenie do minimum zajetoS¢ dziatek
sgsiednich oraz przeksztatcenia powierzchni terenu;

— wycinka drzew i krzewdw bedzie ograniczona do niezbednego minimum;

— pnie oraz bryty korzeniowe drzew pozostawionych w bezposrednim sgsiedztwie
robdt zostang zabezpieczone poprzez ich ostone i ewentualne obsypanie ziemig
oraz podlewanie w okresach bezdeszczowych;

— zapewniona zostanie wiasciwa technologia i organizacja robdt, polegajaca
miedzy innymi na stosowaniu w maksymalnym stopniu gotowych mieszanek;

— zapewniony zostanie nadzor nad wykonawcg robdt a prace bedg prowadzone
W sposob nie stwarzajacy zagrozenia dla ludzi;

— do robdot zostanie uzyty sprawny technicznie sprzet, nie powodujacy
zanieczyszczen i wyciekdw paliwa i smarow oraz zapewniona zostanie wiasciwa
jego eksploatacja np. eliminacja pracy na biegu ,jatowym” w czasie przerw;
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place budowy i ich zaplecza wraz z drogami technicznymi zostang
zorganizowane w sposob zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu, a po
zrealizowaniu przedsiewziecia tereny te zostang zrekultywowane;

zaplecza budowy zostang wyposazone w system odbioru Sciekow bytowych;
roboty budowlane w sasiedztwie zabudowan mieszkalnych oraz innych
podlegajacych ochronie przed hatasem bedg prowadzone wylgcznie w porze
dziennej (z wylaczeniem prac wymagajacych ciggtosci prowadzenia robot ze
wzgledow technologicznych) oraz z ograniczeniem uzycia sprzetu
wibracyjnego,

transport materiatdw budowlanych bedzie prowadzony z uzyciem $rodkow
zabezpieczajacych przed pyleniem (przykrycia skrzyn samochoddw), a drogi
dojazdowe i technologiczne odpowiednio oczyszczone;

wody  powierzchniowe zostang  zabezpieczone przed zamuleniem
zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z placu budowy, a szczegdlnie przed
wyciekami substancji ropopochodnych;

w przypadku koniecznosci tymczasowego zajecia terenu 0sob trzecich uzyskana
zostanie ich zgoda a po zakonczeniu robdt teren zostanie doprowadzony do
stanu przed podjeciem robét.

Zaplecze budowy zwigzane z technologig i organizacjg robot, bedzie miato

charakter tymczasowy i po zakonczeniu budowy zostang zlikwidowane, a tereny

doprowadzone zostang do stanu pierwotnego.

Korzysci z realizacji inwestycji dla innych uzytkownikow srodowiska oraz

dla istniejacej i planowanej zabudowy oraz zagospodarowania terenu

W wyniku realizacji planowanego przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie

fragmentu drogi krajowej Nr 63 na odcinku Czyzew Sutki-Czyzew osiggniete zostang
korzystne ze wzgleddw spotecznych i Srodowiskowych cele, co przyczyni sie
bezposrednio do poprawy warunkéw podrdzy i bezpieczenstwa uzytkownikdw drogi
oraz jakosci zycia mieszkancow miejscowosci potozonych w jego sgsiedztwie.
Podjecie catej inwestycji jest konieczne i uzasadnione réwniez ze wzgledu na:

— zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu zaréwno kierowcow, rowerzystow
jak i pieszych ze wzgledu na zbyt waska jezdnie, ubytki nawierzchni,
wykruszenia krawedzi nawierzchni, czeSciowy brak poboczy i chodnikdw,

— koniecznos$¢ zapewnienia w dalszej eksploatacji drogi wymagan w zakresie
ochrony $rodowiska i minimalizacji oddziatywan komunikacyjnych.
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15. Analiza mozliwych konfliktdw spotecznych zwigzanych z
planowanym przedsiewzieciem

Konfliktem o charakterze spotecznym moze by¢ jedynie taki konflikt, ktérego
aktywngq strong jest okreSlona grupa spoteczna, bronigca swojego grupowego
interesu. Tym samym wiec konfliktem spotecznym nie moze by¢ konflikt interesow
jednostkowych poszczegdlnych osob.

Dokonujagc analizy dotychczasowego rozwoju sytuacji, nalezy wskazaé
na nastepujgce okolicznosci:

a) Wszystkie, uczestniczace formalnie w dotychczasowej procedurze
inwestycyjnej, strony i organy dziataja w granicach prawa i zgodnie z
prawem.

b) Realizacja inwestycji lezy w interesie mieszkanncow gminy Czyzew.

c) Realizacja inwestycji lezy takze w ogolnym interesie Gminy z uwagi na
uregulowanie i poprawe ukfadu transportowego.

Majagc na uwadze wszystkie opisane wyzej okolicznosci, stwierdzamy

jednoznacznie, ze planowana inwestycja:

a) Nie kreuje konfliktdw spotecznych, a potencjalnie jedynie jednostkowe,

wynikajgce z subiektywnych i indywidualnych ,intereséw”,

b) W wielu aspektach skutki tej inwestycji nalezy uznaé za spotecznie

uzyteczne.

Ocena potencjalnych konfliktdw zwigzanych z planowaniem i realizacjg
analizowanego przedsiewziecia jest istotna w zakresie postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na Srodowisko. Organ administracji ma obowigzek zapewni¢
spoteczenstwu udziat w postepowaniu wéwczas, gdy sporzadzany jest raport OOS.
Zgodnie z art. 8 ustawy z 3 pazdziernika 2008 r o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, organy administracji sg zobowigzane do udzielenia
kazdemu posiadanej informaciji.

Do grupy potencjalnych uczestnikdw postepowania nalezga:

e wiasciciele gruntéw, ktére obejmuje planowana inwestycja,

e wiasciciele sasiednich nieruchomosci i budynkow,

e organizacje ekologiczne, ktdre zgtoszg chec uczestniczenia w postepowaniu

administracyjnym.

Odrebng grupe zainteresowania stanowig przedstawiciele samorzagddéw gminnych,
na terenie ktérych planowana jest inwestycja, zarzadzajgcy drogami, ktére wejdg w
relacie z planowanym przedsiewzieciem, wiasciciele i operatorzy lokalnej
infrastruktury technicznej.
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